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Historia. Estarevision
consolidael AR95-1y «
AR 95-3 en unasola
publicacién. Debido aque
esta publicacion ha sido
revisada detalladamente,
las porciones cambiadas no
se han marcado.

Resumen. Este
reglamento abarcalas
operaciones de aeronave,
los requisitos de
tripulacion, y reglas de
vuelo. También tratalas
estipulaciones generales de
laaviacion del Ejército,
entrenamiento,
estandarizacion, y
administracion de recursos
de aviacion.

Aplicabilidad. Este
reglamento aplica atodos
los sistemas y personas del
Ejército, Guardia Nacional
del Ejército de E.UU. y
Reserva del Ejército de
EE.UU. involucrados en la
operacion, entrenamiento

de aviacion,
estandarizacion y
mantenimiento de tales
aeronavesy sistemas. Esto
incluye la aeronave en
condicién de préstamo,
arrendamiento, y depésito
para el Ejército, Guardia
Nacional del Ejércitoy la
Reserva del Ejército de
EE.UU. Durantela
movilizacion, los capitulos
y politicas contenidos en
este reglamento pueden ser
modificados por €l
proponente.

Proponentey autoridad
para excepciones.

El proponente de este
reglamento es el Jefe
Suplente de Estado Mayor
para Operacionesy Planes
(JSEMOP). El JSEMOP
tiene la autoridad de
aprobar excepciones a este
reglamento, las cuales son
consistentes con laley de
control y e reglamento. El
JSEMOP puede delegar
esta autoridad por escrito a
un jefe de division con e
grado de coronel o
equivalente civil, dentro de
la agencia proponente.

Proceso de control de
administracion del
Ejército.

Este reglamento esta sujeto
alosrequisitosdel AR 11-
2. Contiene estipulaciones
y listas de chequeo de
control interno para
conducir revisiones de
control interno. Estas
listas de chegqueo estén
publicadas en el Apéndice
B.

Suplementos. Los
suplementos a este
reglamento y e
establecimiento de
formularios de comando y
locales, se prohibe sin la
aprobacion previa de
HQDA, DCSOPS, ATTN:
DAMO-FDV, 400 ARMY
PENTAGON, WASH DC
20310-0400.

Mejorassugeridas. Los
usuarios del AR 95-1 estan
invitados a enviar
comentarios y sugerencias
de mgiorasen un
Formulario DA 2028
(Cambios Recomendados a
Publicacionesy
Formularios en Blanco)
directamente a
Commander, U.S. Army



Aviation Center, ATTN:
ATZQ-ESL, Fort Rucker,
Alabama 36362-5211.

Distribuciéon. La
distribucién de esta

publicacion seredizara de
acuerdo con los requisitos
en el nimero de
distribucion inicial (IDN)
092080, intencionado para
el nivel de comando A, B,

C, D,y E para € Ejército
Activo, Guardia Naciond
del Ejército, y Reservadel
Ejército de EE.UU.
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Capitulo 1
Generalidades

Capitulo 1
Generalidades

1-1. Propdsito
Este reglamento establece
procedimientos, politicasy
responsabilidades para—

a. Entrenamiento y Estandarizacion
del Tripulante.

b. Programa de Entrenamiento de la
Tripulacion (PET).

c. Violaciones de vuelo.

d. Mando, control y uso dela
aeronave de la Secretaria del Ejército.

e. Programa de Estandarizacion de
Aviacion de la Secretaria del Ejército.

f. Mensgjes de Seguridad de Vuelo
(SDV) y Mensgjes de Accidn de
Seguridad de Vuelo (MASA).

g. Pesoy Baance de la Aeronave.

h. Equipo Aéreo de Supervivencia
(EAS).

i. Aeronave no corriente.

J. Programade horas de vuelo de la
Secretaria del Ejército.

1-2. Referencias

Las publicaciones requeridas y
relacionadas y formularios de referencia
se encuentran indicados en el apéndice
A.

1-3. Explicacion de abreviaturasy
términos

Las abreviaturas y términos especiales
usados en este reglamento se explican en
el glosario.

1-4. Responsabilidades
El Secretario del Ejército o
representante autorizado (a menos que se

indique de otra manera en este
reglamento) reservatodalaautoridad y
decisiones finales de la aviacion de la
Secretaria del Ejército, y tienela
responsabilidad de Administracion de
Transporte Aéreo de Apoyo Operacional
(TAAO) (parrafo 3-74).

b. Oficina del Secretario Asistente
del Ministerio de Defensa (Asuntos
Publicos) (OSAMD (AP)). EI OSAMD
(PA) aprobara las solicitudes para
participar en demostraciones publicas.

c. Secretario Asistente del Ejército
(Administracién Financiera) (SAE(AF)).
El SAE(AF) preparardy publicaralos
Porcentgjes de Comparacion de Costo
del Ejército y los Porcentgjes de
Reembolsos de Aeronaves del Ejército
anualmente, y proporcionara un andisis
de costo parala administracion de
TAAOQO y de otras agencias, a solicitud..

d. Jefe de Estado Mayor, Ejército.
La Oficina del Jefe de Estado Mayor,
Ejército, aprobardlarestriccion en todo
el Ejército de una mision completa, tipo,
disefio, y serie de una flota de aeronaves
(MTDS). Estaautoridad aplicaalos
mensgjes de seguridad de vuelo (SDV) y
de Accion de Seguridad de Aviacion,
discutidos en €l capitulo 6.

e. El Asstente Administrativo, a
nombre del Secretario del Ejército,
proporcionara una guia de politicas en €l
uso de aeronaves para e Transporte
Aéreo de Apoyo Operacional.

f. El Director de Administracion, a
nombre del Director del Estado Mayor
del Ejército, con la aprobacion del
Asistente Administrativo, a nombre del
Secretario del Ejército, proporcionara
unavision genera de laadministracion y
una guia de politicas para€el uso y
programacion de aviones gjecutivos de
propulsion del Ejército.



g. Jefe Suplente de Estado Mayor
para Operacionesy Planes (JSEMOP).
El JISEMOP tiene laresponsabilidad en la
Aviacion del Ejército de incluir--

(1) Laautoridad de desviacion
seleccionada limitada a los puntos a que
se hace referenciaen el parrafo 1-7).

(2) Establecer requisitos de objetivos
en tiempo de guerrapara TAAO (Todos
los procedimientos de TAAO setratan en
el Capitulo 3.

(3) Revisar anualmente la necesidad
continua de un inventario de aeronaves
para TAAO.

(4) Determinar el estacionamiento
futuro de aeronaves de TAAO y cambios
alaestructura de aviacion para el
TAAO.

(5) Informar trimestralmente sobre la
gjecucion del programa de horas de
vuelo del TAAO ddl Ejército enla
Revision de Ejecucion de Programas y de
Presupuesto.

(6) La Programacion centralizada
supervisada de TAAO del Ejército, con
la excepcidn de la programacion de
aviones gjecutivos de propulsion a
chorro.

h. El Jefe Suplente de Estado Mayor
para Logistica (JSEMLOG). El
JSEMLOG tiene laresponsabilidad de--

(1) Aprobar mensgjes de seguridad de
vuelo y de accion de seguridad de
aviacion, discutidos en el capitulo 6.

(2) Peso y balance de la aeronave,
discutidos en € capitulo 7.

(3) Supervivencia aérea, discutida en
el capitulo 8.

(4) Aeronave no corriente, discutida
en el capitulo 9.

i. Comandante, Centro de Aviacion
del Ejército de EE.UU. (CAEEU). El
Comandante, CAEEU sirve como--

(1) Laagencia de preparacion dela
SE paralos reglamentos seleccionados
de la serie 95 del Ejército.

(2) Laagencia de preparacion parala
literatura de entrenamiento de aviaciony
estandarizacion.

(3) Laagencia proponente para el
Programa de Estandarizacién de
Aviacion del Ejército de EE.UU (Vead
parrafo 4-39).

J. Comandante, Comando de
Aviacion y de Misiles (CAM). El
Comandante, CAM es ser --

(1) Responsable de informar las
condiciones de mensajes de seguridad de
vuelo y de accion de seguridad de
aviacion y de la entrega de dichos
mensajes (capitulo 6).

(2) El proponente técnico paratodo
el peso y balance de aviacion del Ejército
de EE.UU.(Vead péarrafo 4-39).

k. El Cirujano General. El Cirujano
General coordinarala evaluacion de
peligros ala salud y otros aspectos
médicos y no médicos que se relacionan
con el Sistema de Supervivencia Aérea,
discutido en & Capitulo 8.

|. Jefe, Agencia dela Guardia
Nacional (JAGN). El JAGN--

(1) Apoyaralas misionesy
establecera procedimientos para TAAO.

(2) Retransmitird mensajes de SDV
y de MASA (capitulo 6).

m. Comandante General, Comando
de Materiales del Ejército de EE.UU.
(CG, CME). EI CG, CME es--

(1) Responsable de la direccion de
actividades generales de comando que
involucran peso y balance en aviacion
(pérrafo 7-1a).

(2) Sirve como punto de contacto de
la SE paratodala administracion de
equipo de supervivencia aérea (parrafo 8-
1a).



n. Comandante General, Comando
de Adiestramiento y Doctrinade
Ejército de EE.UU. (CG, CADEEU).
El CG, CADEEU, en coordinacion con
otros Cuarteles Generales, agencias de
la Secretaria del Ejército (HQDA)—

(1) Desarrollardy recomendara la
doctrina, conceptos, requisitos de
meateriales, y organizacion de elementos
de aviacion del Ejército.

(2) Desarrollara literatura de
entrenamiento, estandarizacion, y
evaluacion para los programas de
entrenamiento de tripulacion (Capitulo
4).

(3) Supervisara é entrenamiento
general de peso y balance de aviacion
(pérrafo 7-1b).

(4) Supervisaraladoctrina,
entrenamiento, y necesidades materiales
para el sistema de supervivencia aérea
(SSA) (parrafo 8-1b).

0. Comandante, Comando de
Transporte de Apoyo Aéreo Operacional
(CTAAQ). ElI Comandante, CTAAO
programara los requisitos del Ejército
para apoyo de TAAO (capitulo 3).

p. Comandos Principales del Ejército
(CPE). Los Comandantes de CPE--

(1) Mantendrén expedientes
individuales de vuelo (capitulo 2).

(2) Supervisaran TAAO (capitulo 3).

(3) Observaran €l programa de
Estandarizacion de aviacion del Ejército
(capitulo 4).

(4) Supervisaran la seguridad de
mensajes de vuelo (capitulo 6).

(5) Implementarén las politicas y
procedimientos del SSA (capitulo 8).

g. Comandante, Centro de Personal
de la Reserva del Ejército de EE.UU.
(C, CPRE). El Comandante, CPRE
mantendré expedientes individuales de
vuelo de todos los aviadores de la
reservaindividual movilizable (RIM) y de

recursos de movilizacion individuales
(RMI), y cirujanos de vuelo (capitulo 2).

1-5. Lista dechequeo derevision de
control interno

a. El reglamento que prescribe las
politicas, normas, responsabilidades, y
contabilidad para establecer y mantener
Controles Internos Administrativos
efectivoses el AR 11-2. En adicion,
proporciona pautas para la gjecucion del
Programa de Control Interno
Administrativo del Ejército.

b. En & Apéndice B se encuentran las
Listas de Chequeo de Revision de
Control Interno. Los administradores
deben usar las listas de chequeo como
una guiadiaria, y completaran
formalmente las listas de chequeo, seguin
programadas por |los proponentes
funcionales de la Comandancia de la SE,
en €l Plan de Control de Administracion
actualizado anuamente. Laslistasde
chequeo se usaran siguiendo las pautas
enel AR 11-2. Especificamente, estas—

(1) Probarén s los controles
prescritos estan en su lugar, son
operacionales, y efectivos. Lastécnicas
analiticas, tales como muestras
estadisticas, se deben usar, cuando sea
apropiado, para conservar 10s recursos.

(2) Identificarén las éreas en donde
Se necesiten adiciones o reducciones a
los controles existentes.

(3) Seleccionaran acciones
correctivas cuando se encuentra que las
fallas se pueden corregir localmente.

(4) Referiranlas deficiencias que
no se puedan corregir localmente a
niveles de comando superiores para su
ayuda en la correccion.

(5) Proporcionaran apoyo parala
declaracion anual del comandante sobre
cuan adecuados son los controles
internos dentro de la organizacion.



1-6. Desviaciones.

a. Losindividuos se pueden desviar
de las estipulaciones de este reglamento
durante emergencias.

b. Losindividuos que se desvian de
las estipulaciones de este reglamento, de
la Administracion Federal de Aviaciéon
(AFA), o de los reglamentos de la nacion
anfitriona, deben informar los detalles del
incidente directamente a su comandante
de unidad. El incidente se debe informar
dentro de 24 horas después que ocurre.

c. Lasviolaciones alos Reglamentos
Federales de Aviacion (RFA),
Organizacion de Aeronautica Civil
Internacional (OACI), nacién anfitriona,
y reglamentos militares de aviacion, se
trataran segun el parrafo 2-13.

1-7. Desviacionesy delegacion de
autoridad

a. Laautoridad paraotorgar
desviaciones se encuentra mencionada en
parrafos especificos de este

reglamento. Laautoridad otorgada alos
CPE, segln este reglamento, puede ser
luego delegada por e Comandante del
CPE, salvo cuando se prohibe
expresamente. Es posible que todos los
otros comandantes no puedan delegar la
autoridad de desviacion, a menos que se
autorice en el parrafo especifico.

b. Cuando laautoridad de la
desviacion no se encuentra especificada
en parrafos especificos, las desviaciones
de las estipulaciones en los capitulos 2, 3,
y 5 sblo pueden ser otorgadas por
HQDA (DAMO-FDV) 400 ARMY
PENTAGON, WASH DC 20310-0400;
capitulo 4, seccion |1 del capitulo 9y €
capitulo 10 solamente por HQDA
DCSOPS, ATTN: DAMO-TRO, 400
ARMY PENTAGON, WASH DC
200310-0400; y capitulos 6, 7,y 8y
seccion | del capitulo 9, solamente por
HQDA DCSLOG, ATTN: DALO-AV,
500 ARMY PENTAGON, WASH, DC
20310-0500.



Capitulo 2
Administracién de Aviacion

2-1. Personal autorizado a volar
aeronaves ddl Ejército

a. El siguiente personal puede volar
aeronaves del Ejército:

(1)  Aviadoresdel Ejército que—

(& Son miembros del servicio activo
y del componente de reserva (CR).

(b) Se encuentran en €l servicio de
aviacion (codigo 1 de la condicion de
piloto) y han cumplido con los requisitos
de calificacion, entrenamiento,
evaluacion y vigencia de este reglamento
(capitulo 4), parala aeronave que sera
volada.

(20  Empleados civiles de agencias
gubernamentales y contratistas del
gobierno gue han cumplido con todo lo
siguiente:

(a) certificaciones o clasificaciones
apropiadas;

(b) Autorizacion escrita del
comandante apropiado del CPE; El
General Comandante, del Centro de
Aviacion del Ejército de EE.UU, paralas
unidades asignadas al Centro de Aviaciéon
del Ejército de EE.UU., o Jefe, Agencia
de la Guardia Nacional para unidades de
la Guardia Nacional (GN); y

(c) han cumplido con los requisitos
de calificacion de entrenamiento,
evaluacion y vigencia de este reglamento,
(capitulo 4), y con las estipulaciones del
AR 95-20 (persona contratista), y con €
contrato y/o declaracion de trabajo para
la aeronave que sera volada.

(3)  Aviadoresen otros servicios
de EE.UU. que—

(a) Seencuentran en €l servicio de
aviacion;

(b) Que han cumplido con los
requisitos de cdificacion, entrenamiento,

evaluacion y vigencia de su servicio o de
este reglamento (capitulo 4) parala
aeronave que seravolada); y

(©) Que tienen autorizacion escrita de
su servicio y del comandante del CPE.

(4)  Aviadores de servicios
extranjeros que -

(a) Han completado € curso de
instruccidn prescrito por su servicio y se
les ha otorgado una designacion
aerondutica de aviador;

(b) Han cumplido con los requisitos
de entrenamiento, evaluacion, y vigencia
de su servicios o de este reglamento
(capitulo 4), parala aeronave que sera
volada; y

(¢) Que tienen autorizacion por
escrito, inclusive una renuncia que
exonera al Gobierno de EE.UU. de
responsabilidad (a menos que seincluya
una renuncia bajo las estipulaciones de
un programa de intercambio aprobado)
de su gobierno. El CPE anfitrion
aprobado debe proporcionar la
autorizacion por escrito que incluird,
como minimo, € propésito y duracién de
laautorizacion. Si estd autorizado a
volar, serén restringidos de gjecutar
deberes de piloto a mando, a menos que
Sirva en posiciones aprobadas de oficial
de intercambio, establecidas
especificamente para fines de vuelo.

(5) El persona mencionado en €l
parrafo (1) a (4) arriba, que no et
calificado o vigente para operar la
aeronave gue sera volada cuando recibe
el entrenamiento o e que gecuta deberes
limitados de la cabina de mando, seguin €l
parrafo 2-4, debe ser supervisado
directamente por un piloto instructor (Pl)
0 un piloto instructor de estandarizacion

(PE) cdlificado y vigente en la aeronave
gue sera volada.



(6) Losindividuos que reciben
instruccién de aviador autorizada por la
Comandancia, Secretaria del Ejército
(SE) o por las agencias designadas por la
Comandancia de la Direccion de
Evaluacion y Estandarizacion (DEE).
Estas personas pueden operar las
aeronaves del Ejército cuando entrenan
bajo un programa de instruccién
aprobado o programa de entrenamiento
de tripulacion.

(7)  Loscirujanos de vuelo o
asistentes médicos aeromédicos en €l
servicio de aviacion, cuando se
encuentran en una aeronave gue no
reguiere mas de un piloto como
tripulacion minima. En adicion, un Pl
debe permanecer en un conjunto de los
controles de vuelo.

(8) Los graduados del curso de
observador del explorador aéreo del
Centro de Aviacion del Ejército de
EE.UU. y del curso de observador aéreo
de artilleria de campafia estén
autorizados a volar helicopteros
exploradores cuando reciben
entrenamiento y conducen misiones
seguin €l manual de entrenamiento de
tripulacion. El entrenamiento debe ser
conducido por un PI, PE, EU, o PM
designado (las abreviaturas estan
deletreadas en € parrafo 2-6a(1)) que
esté calificado y vigente en € helicdptero
siendo volado y permanezca en un
conjunto de los controles de vuelo.

b. Todos los aviadores del Ejército
gue estén en €l servicio de aviacion,
seguin el AR 600-105, deben cumplir con
los requisitos fisicos anuales del AR 40-
501, independientemente de la
asignacion.

c. Los procedimientos para otorgar
designaciones aeronauticas se mencionan
en el AR 600-105 y AR 600-106.

2-2. Personal autorizado para
efectuar el encendido, chequeosde
arranque, y rodaje de una aeronave
del Ejército

a. El siguiente personal esta
autorizada a encender, gecutar chequeos
de arranque y efectuar el rodgje de la
aeronave.

(1) El personal mencionado en e
parrafo 2-1a(1), (2), (3), Y (4).

(2) Otro persona que cumple con los
requisitos del parrafo 3-20.

b. Se prohibe a personal mencionado
en el a(2) arriba efectuar el encendido,
chequeo de arranque o rodaje de
helicopteros.

c. El personal por contrato, que
operabgjo e AR 95-20, estd autorizado
a encender y efectuar los chequeos de
arangue de la aeronave, bgjo las
estipulaciones del contrato, usando los
procedimientos de acuerdo con el manual
del operador.

2-3. Tripulantesrestringidos de
efectuar deberes detripulacion

Se prohibe alos siguientes tripulantes
efectuar deberes de tripulacion:

a. Oficiales en posiciones de aviacion
no operacionales, excepto segun €
parrafo 2-4 de este reglamento y €l AR
570-4, parrafo 5-14.

b. Todos los tripulantes mientras
asisten a cursos de instruccion que no
son de vuelo, por mas de 90 dias.

c. Los que estan descdlificados,
temporalmente suspendidos, o cuyo
servicio de aviacion esti terminado
administrativamente (AR 600-105 o0 AR
600-106.

d. Lostripulantes en una condicion de
ausencia autorizada.

2-4. Aviadoresrestringidos a deberes
limitados en la cabina de mando



a. Losaviadores con € rango de
Coronel (06) en posiciones de aviacion
no operacionalesy oficiales generales
gue mantienen una designacion
aerondutica militar estadounidense,
pueden efectuar deberes en la cabina de
mando en una base limitada s se cumplen
los requisitos especificados en el AR
570-4, parrafo 5-14. Los oficiales que
efectlan tales deberes—

(1) Mantendrén un examen fisico de
vuelo vigente, segun € AR 40-501.

(2) Volaran con un Pl calificado y
vigente en esa aeronave, en un conjunto
de los controles de vuelo.

b. Otros programas de entrenamiento
de tripulacion, smuladores de vuelo y
Prueba Anual de Periciay Nivel de
Preparacion, no aplican a oficiales que
gjecutan deberes segun este parrafo.

c. Los oficiales que efectiian deberes
limitados de cabina de mando, no
satisfacen los requisitos de copiloto,
segun se especifica en el parrafo 4-24b, a
menos que hayan recibido una evaluacion
de vuelo por instrumentos, segun el
parrafo 4-9b, en la categoria de la
aeronave siendo volada dentro del
periodo de 12 meses antes del vuelo o
gue estén recibiendo un entrenamiento de
instrumentos.

2-5. Listasdechequeosdela
tripulacion y mantenimiento

a. Las publicacionesy formularios
requeridos por € Panfleto DA 738-751
se mantendran en cada aeronave.

b. Laslistas de chequeo del operador
y tripulante se usarén para los chequeos
desde antes del arranque de la turbina
hasta antes de abandonar la aeronave.
Mientras la aeronave esta en € aire,
cuando € tiempo no permite €l uso de la
lista de chequeo 0 cuando su uso
causaria un peligro de seguridad, los

chequeos requeridos se pueden realizar
de memoria.

c. Laslistas de chequeo se usaran
mientras se efectlian chequeos
operacionales de mantenimiento, vuelos
de prueba de mantenimiento, e
inspecciones de mantenimiento
preventivo. SOlo se utilizardn manuales
de operador y listas de chequeo
aprobadas por la SE, salvo segiin se
especificaen e parrafo 9-5.

2-6. Anotaciéon delaHorasde Vuelo
Todos los tripulantes efectuaran una
anotacion en el Formulario DA 2408-12
(Registro de Vuelo del Aviador del
Ejército) para cadavuelo en aeronave y
en smuladores de vuelo, indicando los
deberes realizados, misién, y condicion
de vuelo.

a. Deber. Uselossiguientes
simbolos para registrar tiempo de vuelo
cuando gjecute los deberes especificados
por el simbolo. Solamente un aviador
gue ocupa una estacion de tripulacion de
vuelo puede usar cualquiera de estos
simbolos para cualquier periodo de
tiempo. Lostripulantes que instruyen o
evluan desde una estacion de tripulacion
de no vuelo usaréan el simbolo para €l
deber que se esta gjecutando.

(1) Aviadores.

(@ PM - piloto a mando. Este
simbolo no sera usado por un piloto a
mando designado que esté realizando
deberes asignados como PI, PE, EU,
EM, o PPE. En estos casos, €l simbolo
especifico se usara paraindicar €l deber
siendo realizado por €l piloto al mando.

(b) P- piloto

(c) CP - copiloto. Este simbolo es
usado solamente por un aviador que se
encuentra en una estacion de tripulacion
de vuelo, pero gque no esta calificado o
vigente en la aeronave siendo volada, o



gue efectlia deberes de copiloto en una
estacion que no es de tripulacion de
VUelo, y que esta recibiendo
entrenamiento o evaluaciones conducidas
por un Pl, PE, EU, o EM. Por giemplo:
navegacion aras de tierra (ART),
navegacion por instrumentos, etc.

(d) PE - Piloto instructor de
estandarizacion.

() PI - Piloto instructor.

(f) El - Examinador de instrumentos.

(g9) EU - Entrenador de unidad.

(h) EM - Evaluador de piloto de
prueba de mantenimiento.

(i) PPM - Piloto de prueba de
mantenimiento. Este simbolo puede ser
usado por ambos aviadores en vuelos de
prueba funcionales en aeronaves para dos
pilotos, cuando lo autoriza el
comandante.

()  PPE - Piloto de prueba
experimental. Este simbolo puede ser
usado por ambos aviadores en vuelos de
prueba experimentales o de ingenieria
cuando lo autoriza el comandante.

(2) Técnicos.

(@) OA - Aeroexplorador/observador
aéreo.

(b) TM - técnico de mantenimiento,
mecanico de aeronave, y no tripulantes
designados por e comandante e incluidos
en e Programa de Entrenamiento de
Tripulacién de la unidad.

(©) 1V - Ingeniero de vuelo.

(d) IT - Ingtructor de técnicos.

(e) ITE - Ingtructor de técnicos de
estandarizacion

(f) OM - Cirujano de vuelo u otro
personal médico.

(g) PO - personal de mantenimiento
de aeronave, observador técnico,
bombero, fotdgrafo aéreo, artillero, o
deberes que requieren vuelo.

b. Mision.

(1) A -vuelo depruebade
aceptacion.

(2) C- mision de combate
directamente contra el enemigo dentro de
una zona designada de combate.

(3) F-Vuelo de pruebade
mantenimiento.

(4) S- misiones de servicio, que no
sonA,C,F T,0oX.

(5) T - vuelo de entrenamiento
parala calificacion del individuo, repaso,
misién o continuacion.

(6) X - Vuelo de prueba
experimental.

(7) D - Peligro inminente. Aplica
cuando la Paga Especial de Pdligro
Inminente es autorizada por el Manual de
Paga del Ministerio de Defensa (MD),
capitulo 10.

c. Condicion devuelo. Cada
tripulantes usara solamente uno de los
siguientes simbolos para identificar la
condicién o modo de vuelo para
cualquier periodo de tiempo.

(1)) AA-areaarre.

(2) D -dia. Entrelashorasdela
sdliday puesta del sol oficial.

(3 DS- sistemade vision diurna
Sistema de visién nocturno instalado en
la aeronave usado durante € dia
También se registra cuando se usan dos o
més dispositivos.

(4) H - Vuelo aciegas/CMI
simuladas. Lavision de la persona que
vuela la aeronave esté limitada para
observar € horizonte o superficie
terrestre. Laactitud de la aeronave se
debe controlar usando instrumentos de
aeronave. Serequiere un observador
paratodos los vuelos a ciegas.

(5 N-noche. Entrelashorasde
lasaliday puestadel sol oficial.

(6) NG - visores nocturnos. Se usan
visores nocturnos durante la noche.



(7) NS- El sstemade vision
nocturnainstalado en la aeronave se usa
durante la noche; también se registra
cuando se usan dos 0 més dispositivos
simultaneamente.

(8 W - condiciones
meteoroldgicas. Condiciones del tiempo
actuales que no permiten el contacto
visual con € horizonte o superficie
terrestre. Laactitud de la aeronave se
debe controlar usando los instrumentos
de aeronave.

2-7. Computacion del tiempo de vuelo
El tiempo de vuelo comienza cuando la
aeronave comienza a moverse hacia
adelante en la pista de despegue o
cuando €l helicoptero despegade la
superficie terrestre. El tiempo de vuelo
termina cuando la aeronave ha aterrizado
y las turbinas se detienen o cambia la
tripulacion de vuelo.

2-8. RegistrosIndividualesde Vuelo

a. Cadatripulante debe presentar su
registro de vuelo individual alaunidad a
la cual estd asignado, dentro de 14 dias
después de presentarse atrabgjar.

b. Losdatos de experienciay
calificacion de vuelo de cada aviador y
cirujano de vuelo en €l servicio de
aviacion, y de cadatécnico (AR 600-105
y AR 600-106), serdn documentados en
el Formulario DA 3513 (Expediente del
Registro de Vuelo Individual del Ejército
de EE.UU. El Formulario DA 759
(Registro Individual de Vuelo y
Certificado de Vuelo-Ejército);
Formulario DA 759-1 (Registro
Individual de Vuelo y Certificado de
Vuelo-Ejército, Resumen de Cierre de la
Aeronave); Formulario DA 759-2
(Registro Individual de Vuelo y
Certificado de Vuelo-Ejército, Hojade
Trabajo de Horas de Vuelo; y Formulario

DA 759-3 (Registro Individua de Vuelo
y Certificado de Vuelo-Ejército, Hojade
Trabajo de Registro de Vuelo y de Pago
por Vuelo) se usan para desarrollar datos
para el registro permanente. Estos
formularios se llenan en el Formulario
DA 3513 (Carpeta Individual de
Registros de Vuelo, Ejército de Estados
Unidos) y se convertiran en los registros
de vuelo permanentes estadisticos,
histéricosy de persona dela SE. El
Formulario DA 759-3 se tornard en parte
de los registros de vuelo permanentes del
observador aeroexplorador. Los
registros se mantienen de acuerdo con €l
FM 1-300.

C. Losregistrosde vuelo se
preparardn y mantendran en €l archivo
para--

(1) Aviadores en posiciones
operacionales de aviacion.

(2) Aviadores en posiciones no
operacionales de aviacion y alos que,
por estatuto, selesharestringido o
prohibido volar una aeronave del
Ejército. Estosregistros se mantendran
en un archivo inactivo, ya sea con
archivos operacionales del aviador o con
los registros del personal militar, segiin
lo especifiquen los comandantes del
CPE.

(3) Otro persona autorizado atomar
parte en los vuelos.

(4) Personas que asisten aun
entrenamiento de vuelo inicial.

d. Loscomandantes mantendrany
distribuiran los registros individuales de
vuelo de las personas asignadas o
agregadas a su organizacion.

e. El Comandante, Centro de
Personal de la Reserva del Ejército de
EE.UU. (CPRE), mantendra los registros
individuales de vuelo de todos los
aviadores, técnico que tienen registros de
vuelo, y cirujanos de vuelo después de su



retiro, licenciamiento, renuncia o
asignacion a un grupo de control de la
Reserva del Ejército de EE.UU., 0
muerte.

f. Como Cerrar Registros de Vuelo
para--

(1) Aviadores en servicio activo,
cirujanos de vuelo en servicio activo,
observadores de artilleria de camparia,
observadores aéreos, y otros técnicos
gue tienen un requisito de registro de
vuelo, cerraran a final del mes de
nacimiento y cuando ocurran cambios en
el trabgjo o servicio de aviacion. Otros
registros de vuelo de personal de servicio
activo (excluyendo a aviadores no
operacionales) cerrarén al final del afio
fiscal o mes de nacimiento, lo que ocurra
primero y cuando ocurran cambios en el
trabajo o servicio de aviacion.

(2) Aviador de la Guardia Nacional,
cirujano de vuelo, observador agreo de
artilleria de campafia, y otros registros
de tripulantes se cerraran al final del
trimestre civil designado por €
comandante y cuando ocurran cambios
en el trabajo 0 en € servicio de aviacion.

2-9. Uso de Aeropuertosy Helipuertos

a. Losaviadores pueden operar una
aeronave del Ejército en aeropuertosy
helipuertos clasificados como militares,
del Gobierno Federal o de uso publico en
el MD o Investigacion Oceanogréfica
Naciona (ION) y publicacion de
informacién de vuelo (PIV).

b. Los comandantes pueden autorizar
€l uso de otras areas de aterrizaje
temporales (que no sean aeropuertos o
helipuertos) fuera de reservaciones
militares y areas de entrenamiento
arrendadas por el Gobierno. Primero
deben obtener la aprobacion del
propietario del terreno o de la autoridad
de aprobacién y cumplir con los
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requisitos del area de aterrizaje del
estado o de la nacién anfitriona. Los
comandantes consultaran con €l
Representante Regional de la Secretaria
del Ejército (RRSE) u oficia dela
agencia de aviacion de la nacion
anfitriona (AR 95-2, tabla 6-1).

c. El comandante de lainstalacion o
del gercicio de entrenamiento en
campaiia establecera politicas sobre €
uso de lugares de aterrizge para
aeronaves en reservaciones militares y
areas de entrenamiento en campaha.

d. Losaviadores pueden seleccionar
las areas de aterrizaje y despegue cuando
Se encuentren en misiones de salvar vidas
0 cuando no es aconsgjable continuar
volando.

e. Los aviadores deben estar
conscientes de que se les puede cobrar
por el uso de instalaciones privadas en
aeropuertos publicos. El piloto a mando
debe informar los costos inesperados del
aeropuerto, mediante el uso de un
Formulario DA 3588 (Tarjeta COM).

2-10. Reglasde Vuelo Locales

a. Los comandantes de lainstalacion
gue tienen una aeronave del Ejército
asignada, agregada o gjena a su comando
prepararén y publicaran reglas de vuelo
locales. Lasreglasincluirdn €l uso de
entrenamiento téctico y areas de vuelo de
prueba de mantenimiento, rutas de
llegaday salida, y restricciones del
espacio aéreo, segun sea apropiado, afin
de ayudar a controlar operaciones aéreas.

b. Las dltitudes de patrones de tréfico
en campos de aviacion del Ejército para
aviones se fijaran a 1,500 pies sobre e
nivel detierra. Las dtitudes de patrones
de tréfico de helicopteros seran de por lo
menos 700 pies sobre el nivel de tierra.

c. Loscomandantes de lainstalacion
pueden fijar diferentes altitudes



basdndose en la reduccion de ruido,
politicas de vuelo de la vecindad, u otras
consideraciones de seguridad. Estas
seran colocadas en la seccion de
operaciones de vuelo y se proveeran ala
Agencia de Servicios Aeronauticos del
Ejército de EE.UU. (ASAEEU) para ser
publicadas en la publicacién de
informacion de vuelo (FLIP).

2-11. Espacio aéreo para uso especial
(EAUE)

a. El AR 95-2 establece la politicay
procedimientos del Ejército para el
manegjo de asuntos de EAUE.

b. Lasoperaciones en EAUE se
conduciran segun las instrucciones en los
Reglamentos Federales de Aviacion
(RFA) y las publicaciones de informacion
de vuelo (FLIP).

c. Enlazonade combate, el uso,
control y administracion del espacio
aéreo se conducira segiin el FM 1-103.

d. Losservicios de control de trafico
aéreo seran proporcionados por € FM 1-
120.

2-12. Iluminacion de Aeronaves

a. Laaeronave del Ejército serd
iluminada, por lo menos, de acuerdo con
las normas minimas requeridas por € pais
en €l cual ocurre la operacion de vuelo.

b. Lasluces de anticolision estaran
encendidas cuando las turbinas de la
aeronave estén en operacion, salvo
cuando:

(1) Seconducen operaciones con
dispositivos de vision nocturna.

(2) Lascondiciones causan vértigo.

(3 Esposble que existan otros
peligros ala seguridad.

c. Laslucesde posiciéon estardn en la
posicion brillante entre la saliday puesta
del sol oficial.
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d. Losrequisitos de iluminacion de
dispositivos de vision nocturna se
efectuaran segun lo prescriben los
procedimientos operativos normales, y
las 6rdenes de mision de entrenamiento,
de acuerdo con e TC 1-210, y AR 95-2,
parrafo 9-2.

e. Los comandantes pueden autorizar
una exencion de los requisitos de
iluminacién paravuelos de
entrenamiento de sistemas de vision
nocturna en un estacion aérea naval
(EAN) cuando operan, seguiin una
otorgacion de exencion de la
Administracion Federal de Aviacion
(AFA).

2-13. Violacionesde Vuelo

Las politicas y procedimientos para
informar e investigar violaciones
alegadas de reglas de vuelo son--

a. Violaciones. Cualquier violacion
dela AFA, Organizacion de Aeronautica
Civil Internacional (OACI), pais
anfitrion, y/o cuaquier otro reglamento
pertinente de aviacion sera informado.
Cualquier persona que sea testigo o esté
involucrada en una violacion de vuelo
gue involucre aeronaves civiles o
militares, lo informaralo antes posible.

(1) Lasviolaciones por las
aeronaves militares se deben informar a
uno de los siguientes:

(a) El comandante de la unidad,
actividad, o instalacion, s se conoce, ala
cual pertenece la aeronave.

(b) DRRE de laregion dela AFA en
la cual tomd lugar la violacién alegada.
(Consulte el AR 95-2 paralas
direcciones).

(c) Director, U.S. Army Aeronautical
Services Office (USAASA), Ft. Belviour,
VA 22060-5582.

(d) Destacamento Aeronéutico del
Ejército de EE.UU., Europa, s €



incidente tomd lugar en su areade
responsabilidad. (Consulte el AR 95-2
paralas direcciones.)

(2) S esunaaeronave civil, se debe
informar a uno de los siguientes:

(a) Oficinade Distrito de Normas de
Vuelo paralaregion de la AFA en lacua
tomo lugar la violacion aegada.

(b) FAA Communications Control
Center, Washington, DC 20591

(c) El DRRE de laregion dela AFA
en la cua tomd lugar laviolaciéon
alegada. (Consulte € AR 95-2 paralas
direcciones

(d) Director, U.S. Army Aeronautical
Services Office (USAASA), Fort
Belviour, VA 22060-5582.

(e) Destacamento Aeronautico del
Ejército de EE.UU., Europa, s €
incidente tomd lugar en su areade
responsabilidad. (Consulte el AR 95-2
para las direcciones.

b. Informacion declarada. Cuando
informe una violacion alegada, use un
formato de carta 0 memorandum. El
Formulario DA 2696-R (Informe de
Peligro Operacional) no seusa
normalmente para informar violaciones
de vuelo. Cuando se informa una
violacion alegada se debe proveer la
mayor informacion posible. Esta debe
incluir--

(1) Tipo y marcade la aeronave.

(2) NUmero de cola

(3) Nombre del piloto a mando
(consulte @ parrafo 2-13d).

(4) Unidad asignada, s es millitar.

(5) Localizacién en donde se
encuentra la aeronave.

(6) La descripcion de laviolacion
alegada debe incluir--

(a) Referencia especifica de los
reglamentos violados.

(b) Qué sucedid.

(c) Horay fecha en que ocurrio la
violacion aegada.

(d) D6nde ocurrid la violacion
alegada.

(7) Nombrey teléfono del individuo
que informo la violacién alegada.

(8) Nombres, direcciones, y niUmeros
de teléfono de testigos adicionales, si hay
alguno.

(9) Otrainformacion pertinente.

c. Investigacion.

(1) Los informes de violaciones
alegadas recibido de la AFA,
Organizacion de Aeronautica Civil
Internacional, o de un pais anfitrion se
investigaran bgjo las estipulaciones del
AR 15-6.

(2) Los comandantes que reciben
informes de violaciones de otras fuentes
gue no son las mencionadas en el parrafo
2-13c(1) determinaran primero s éstas
involucran personal o aeronaves bajo su
comando, e iniciaran una investigacion
bajo el AR 15-6, s el comando lo
determina necesario.

(3) Si laevidencialo amerita, los
comandantes convocaran una junta de
evaluacion de vuelo (AR 600-105,
capitulo 4) en lugar de conducir una
investigacion por separado.

(4) Basandose en € resultado de la
investigacion, los comandantes tomaran
las acciones administrativas, judiciales o
no judiciales apropiadas.

(5) Losresultados de las
investigaciones conducidas segun €l AR
15-6 0 AR 600-105, capitulo 4, seran
informadas mediantes canales a Director,
U.S. Army Aeronautical Services Office,
(USAASA), Fort Belviour, VA 22060-
5582. El informe incluira hallazgos de la
investigacion, lamedida correctiva
tomada o propuesta, cualquier
conclusion derivada, la naturaleza de la
accion disciplinaria tomada (s alguna), y



cualquier otra informacion pertinente.
Este informe debe llegar ala Agencia de
Servicios Aeronauticos del Ejército
(ASAE) dentro de 60 dias luego del
comandante recibir la notificacion de la
violacion alegada, a menos que--

(a) El comandante inmediato no
pueda completar lainvestigacion o la
accion administrativa o disciplinaria
dentro de este tiempo. En este caso, se
enviara un informe interino detallando las
razones de la demora.

(b) Se convoque unajuntade
evaluacion de vuelo.  Se debe notificar a
la ASAE sobre la fecha en que se reline
lajuntay cuando se esperafinalizar.

(6) Bajo ninguna circunstancia se
entregara un informe de investigacion,
bajo las estipulaciones de este
reglamento, a una agencia fuera del
Ministerio de Defensa, excepto cuando
esté de acuerdo con el Acta de Libertad
de Informacion (ALI) y el Actade
Privacidad , segin esta implementado en
el AR 25-55y AR 340-21. Todaslas
solicitudes de informacién bajo €l ALI o
Actade Privacidad seran referidas al AL
de lainstalacion o unidad/coordinador de
Seguridad de Operaciones para su
procesamiento, de acuerdo al AR 25-55
0 AR 340-21.

d. Informacién Restringida. Los
nombres de tripulantes de aeronaves
militares involucradas en violaciones
reales 0 alegadas, seran tratados como
informacion restringida'y no se
divulgaran a publico o a cualquier
agenciafueradel MD, excepto por la
autoridad correcta. Cualquier persona
gue reciba solicitudes de nombres de
tripulantes de aeronaves del Ejército
debe dirigir tales solicitudes a Director,
ASAE (consulte €l péarrafo 2-13a(1)(c)).

2-14. Oficialesde Orientacion
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a. Losoficiales que proveen los
informes de misiones seran normalmente
miembros calificados de la cadena de
mando (a un nivel no menor de jefe de
pelotdn) u oficiales de operaciones. Los
comandantes en el grado de teniente
coronel y superiores pueden designar,
por escrito, a otros oficiales de
informacién cuando no existe una cadena
de mando o cuando los oficiales de
orientaciéon designados no pueden
proveer lainformacién debido a sus
deberes oficiales 0 ausencia.  Los
oficiales de orientacion seran
seleccionados basandose en la
experienciay nivel de responsabilidad en
launidad. Laautoorientacion no se
autoriza, a menos que sea aprobado por
el primer oficial en el grado de teniente
coronel o superior en la cadena de
mando. Los oficiales de orientacion
estaran limitados al nimero necesario
para cumplir con los requisitos
operacionales.

b. Los oficiales de orientacion son
responsables de asegurarse que los
elementos clave de lamision sean
evaluadosy que seinforme a Piloto al
Mando (PM) de lamision. Los oficiales
de orientacion de la misiéon, como
minimo, se aseguraran de que las
siguientes areas clave se evallen en la
secuencia de planificacion de la mision:

(1) El vuelo serealiza en apoyo
de una mision operacional de launidad o
ha sido autorizado por € comandante de
la unidad.

(2) A lastripulaciones de vuelo
asignadas se les asigna un tiempo de
planificacion premision adecuado.

(3) Lastripulaciones de vuelo
asignadas estén calificadas y vigentes
paralamision de acuerdo a este
reglamento y a programa de tripulacion



de vuelo y seleccion del comandante
segun €l péarrafo 4-20.

(@) Pronostique las condiciones
del tiempo para; cumpla con los
requisitos de este reglamento y con las
instrucciones locales.

5) Las tripulaciones de vuelo
cumplen con los requisitos de resistencia
de latripulacion.

(6) Los procedimientosen €
programa de administracion del riesgo
del comandante han sido completados
paralamisiony los riesgos se reducen al
menor nivel posible.

(7) El equipo requerido parala
mision especia se mantiene segun la guia
publicada.

c. Losoficiaes de informacion
utilizardn un Formulario DA 5484-R
(Programa/Orientacion de la Mision). El
Formulario DA 5484-R esta ubicado al
dorso de este reglamento para fines de
reproduccion (Las instrucciones para
completar un Formulario DA 5484-R se
encuentran en el apéndice C.). En
adicién, el Formulario DA 5484-R se
puede producir electrénicamente. El
formulario generado electrénicamente
debe contener todos los elementos de
datos y seguir e formato exacto del
formulario impreso existente. El nimero
del formulario generado
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electrénicamente se mostrara como €l
Formulario DA 5484-R-E y los datos
serén los mismos de la edicion vigente
del formulario impreso. Las copias del
Formulario DA 5484-R se retendran en
los archivos de la unidad, por lo menos,
30 dias.

2-15. Reduccion de Ruido

a. Las politicas de reduccion de ruido
serén diseminadas por €l Director de la
Oficina de Servicios Aeronduticos del
Ejército.

b. Los aviadores participaran en los
programas de reduccién de ruido y de
vuelo en las vecindades para reducir a
minimo la molestia a las personas en
tierra cuando las misiones 'y la seguridad
no son afectadas adversamente.

C. Areas sensitivasderuido. A
menos que lo requiera la mision, todas
las aeronaves del Ejército deben
mantener un minimo de 2000 pies sobre
la superficie de los siguientes. Parques
Nacionales, Monumentos, Areas
Recreacionales y Rios Escénicos
administrados por e Servicio Nacional
de Parques, Refugios Nacionales de
Fauna Silvestre, Refugios de Juegos
Grandes o Poligono de Fauna Silvestre
administrado por €l Servicio de Pescay
Fauna Silvestre de EE.UU., y areas
desiertas y primitivas administradas por
el Servicio Forestal de EE.UU.



Capitulo 3
Operacionesy Seguridad

Seccién |
Uso de la Aeronave del Ejército

3-1. Generalidades
La aeronave ddl Ejército sera usada para
fines autorizados solamente.
L as aeronaves de propiedad, operadas o
controladas por el Ejército se usaran
solamente para transportar personal,
propiedad del Gobierno, otros pasajeros
oficiales del Gobierno, u otros pasagjeros
y carga, segun lo autorizan los estatutos
e instrucciones, reglamentos o politicas
del Ejército. Especificamente, el uso de
la aeronave del Ejército debe cumplir con
los péarrafos 3-2, 3-3, 0 3-4 de este
capitulo y no debe ser prohibido en
forma alguna por € parrafo 3-11. En
adicion, €l viaje aéreo debe ser e modo
de transportacion méas econémico
consistente con larealizacion de la
mision militar, y la aeronave que serd
utilizada debe ser la menos costosay
capaz de satisfacer el requisito de
transportacion. El vigje mediante la
aeronave militar, que es esencial parala
mision, independientemente del costo o
disponibilidad del servicio comercial,
reguerira una documentacion completa
firmada por el pasgero de mayor
jerarquia. Esta autoridad no puede ser
delegada. Las clases de misiones que la
aeronave del Ejército puede efectuar son:

a. Uso requerido

b. Uso operaciond

c. Otro uso oficia

3-2. Uso Requerido

El uso requerido incluye esas misiones
con un Vigjero de Uso Requerido, en
donde el uso de una aeronave militar es
requerido debido al requisito continuo
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para comunicaciones seguras, seguridad,
0 paratransportacion de reaccion para
satisfacer requisitos de programacion
excepcionales. Dentro de la Secretaria
del Ejército, e Secretario del Ejército y
el Jefe de Estado Mayor son las Unicas
posiciones de uso requerido designadas,
gue requieren & uso de aeronave militar
paratodos los vigjes cuando se
encuentran en condicién de trabgjo.

3-3. Uso Operacional
El uso operacional incluye esas misiones
requeridas a realizar la mision del
Ejército y amantener €l estado de listeza
de combate de aviacion y de las unidades
terrestres. Las misiones de uso
operaciona incluyen, pero no se limitan
a

a. Operaciones técticas y de combate
reales o smuladas

b. Entrenamiento de tripulaciéon

c. Inteligencia

d. Actividades de contranarcéticos

e. BUsgueday rescate

f. Transporte de prisioneros

0. Uso de aeronave controlada por la
agregaduria del Ministerio de Defensa

h. Investigacion y Desarrollo

i. Vuelos de mantenimiento

J. Vuelos de prueba

k. Reposicionar o reasignar una
aeronave

I. Transporte de tropas/equipo

m. Uso especial (Humanitario,
socorro en caso de desastre, y
despliegues)

n. Evacuacion (inclusive evacuacion
médica

0. Investigacion aeronauticay
aplicaciones de espacio y ciencia

p. Ejercitar autoridad de
comando/supervision en las instalaciones
adyacentes/locales.



g. Otras actividades requeridas para
realizar lamision del Ejército.

3-4. Otros Usos Oficiales

Otros usos oficiales pueden incluir vigjes
paradar discursos, asistir a conferencias
0 reuniones y para efectuar visitas
rutinarias ainstalaciones. Normalmente
este requisito de vigjar es realizado
usando transportacion comercial, pero
puede ser realizado mediante aeronaves
militares por el Transporte Aéreo de
Apoyo Operacional, sujeto alas
condiciones en € uso del TAAO.

3-5. Misionesde Transporte Aéreo de
Apoyo Operacional (TAAO)
Lasmisionesde TAAO son €
movimiento de pasgjerosy cargacon
prioridades superiores; con requisitos de
tiempo, lugar 0 mision-sensitiva. La
Orden DoD 4500.43, “Transporte Aéreo
de Apoyo Operacional (TAAQ)”
proporciona la guia de la politica del
TAAOQ, sus definiciones, procedimientos,
y responsabilidades.

El Reglamento DoD 4515.13-R,
“Eligibilidad de Transportacion Aérea’,
proporciona la politica de elegibilidad de
transportacion y los procedimientos para
aeronaves militares.

3-6. Responsabilidadesdela
Administraciéon del TAAO.

a. El Secretario del Ejército es
responsable de --

(1) Establecer una contabilidad clara
de la administracion de aeronaves aun
nivel de administracién superior.

(2) Las politicas que especifican los
requisitos de validacion y procedimientos
para programar recursos en apoyo del
TAAO del Ejército.

b. El Director de Administracion, a
nombre del Director de Estado Mayor
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del Ejército, con la aprobacion del
Asistente Administrativo, a nombre del
Secretario del Ejército, proporcionara
una supervision administrativa y guia de
politica para €l uso y programacion de
los aviones gjecutivos del Ejército.

c. El SAE (AF), en coordinacion con
JSEMLOG, prepararay publicard un
mensgje del costo anual de horas de
vuelo que incluye los costos del MD y
genos a MD por tarifa de horas de vuelo
clasificado por misién, tipo, disefio, y
serie de agronave paratodas las
aeronaves del Ejército. El SAE(AF)
también publicard anualmente el salario
bruto por hora para empleados militares
y civiles para ser usado en € andlisis de
efectividad de costo.

d. EI JSEMOP tienela
responsabilidad de las siguientes &reas-

(1) Estableceralosrequisitos de
objetivos en tiempo de guerra parala
aeronave TAAO del Ejército-

(2) Anuamente, revisarala necesidad
continua de las aeronaves apropiadas,
basandose solamente en los requisitos del
estado de listeza paratiempo de guerray
por razones genas a tiempo de guerra, a
igual que la efectividad de costo de la
operacion de aeronaves. Cuando no se
justifica completamente, el Ejército
entregara la aeronave que considera un
exXceso.

(3) Revisarg, andlizaray evaluaralos
datos de utilizacion del TAAO del
Ejército/gienosa TAAO, afinde
determinar el estacionamiento de
aeronaves y cambios a la estructura de
aviacion.

(4) Informaré sobre la gjecucion del
programa de horas de vuelo del TAAO
del Ejército durante larevision trimestral
de Utilizacion del Programa/Utilizacion
de Presupuesto.



e. Loscomandantes unificados,
especificados, y del CPE--

(1) Se asegurardn de que los
procedimientos se desarrollen dentro de
cada unidad subordinada para permitir
gue e Comando de Transporte Aéreo de
Apoyo Operaciona (CTAAO) capture
todos los requisitos de vigje del TAAO.

(2) Designaran las autoridades para la
programacion de helicopteros con €l
propésito de programar |os recursos de
helicopteros del Ejército, afin de apoyar
los requisitos de lamision del TAAO.

(3) Establecera procedimientos de
control interno para asegurarse de que
las unidades subordinadas cumplen con
los requisitos del programa del TAAO.

f. Lasrelaciones operacionales se
establecen en consonancia con €
Asistente Administrativo parael
Secretario, DEME, y JSEMOP.

0. El Director, Guardia Nacional del
Ejército, es el agente principal para
desarrollar, implementar, y gjecutar €
programade TAAO dela GNE.

h. Los comandantes de la instalacion
(inclusive Comandos del Ejército),
Ayudantes Generales de la Guardia
Nacional y Comandos del General de la
Reserva de EE.UU. (GRE)—

(1) Serén responsables de la
validacion correcta de todas las
solicitudes del TAAO generadas de
unidades subordinadas, actividades
independientes y agencias designadas.

L os deberes de validador pueden ser
delegados a un individuo dentro de la
cadena de mando. Los deberesde
validador y el entrenamiento obligatorio
se efectuardn segun la guia del usuario
remoto del TAAO.

(2) Desarrollarén procedimientos de
controles internos para asegurarse de que
se cumple con las 6rdenes del MD, este
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reglamento y la Guia del Usuario
Remoto del TAAO.

(3) Se aseguraran de la exactitud de
losregistrosy de la sumision puntua de
las solicitudes del TAAO.

(4) Se aseguraran de gque los oficiales
designados, las unidades de apoyo de
vuelo de aeronaves del Territorio
Continental de EE.UU., y las unidades de
apoyo del TAAO de alarotativa, estén
unidas con lared de comunicaciones d
sistema del usuario remoto automatizado
TAAE.

(5) Se aseguraran de gque las
solicitudes de vuelo del TAAO que se
originan en €l Territorio Continental de
EE.UU., se someten a CTAAQ, usando
los procedimientos de operacion del
Comando Conjunto de Transporte de
Apoyo Aéreo Operacional (CCTAAO).

(6) Seaseguraran de gque las
actividades de vuelo someten informes
posmisién paratodas las misiones
voladas.

(7) Proporcionaran informacion alos
solicitantes de apoyo de viges, genos d
apoyo, o desviaciones del programa.

(8) Orientaréan alos usuarios sobre los
procedimientos para la iniciacion,
cancelacion, o modificacion de
solicitudes de transporte aéreo.

(9) Designaran un punto de contacto
centralizado para recibir solicitudes de
vigje en base a espacio disponible, y
mantendran una lista de espacio
disponible.

(10) Asignarén los codigos
apropiados de Prioridad, Urgencia,
Justificacion y Categoria (PUJC) para
cada solicitud de TAAO, de acuerdo con
el DoD 4500.43. Los validadores de
TAAO retendran justificaciones
especificas para los codigos PUJC
asignados para cada solicitud de
transporte aéreo por dos afos, sujeto a



una revision periédica por las agencias
apropiadas.

(11) Revisaray aprobara
personalmente todas las solicitudes de
vigjes para vigjeros federales con
jerarquia superior (todos los generalesy
civiles equivaentes). Lavalidacion para
vigjes federales para grados de jerarquia
superior no puede ser delegado aun
grado menor de General de Division.

i. El Comandante del CTAAO-

(1) Sirve como laautoridad de
programacion para todas las misiones del
TAAO en CONUS, con laexcepcion de
la programacion de aviones gjecutivos
del Ejército, de acuerdo con la direccion
del Secretario del Ejército.

(2) Proporcionar ad DEME Yy d
JSEMOP los informes de utilizacion del
TAAO requeridos, antes de someterlos a
Asistente Administrativo para ser
revisados por € Secretario del Ejército.

(3) Conducir los célculos de andlisis
del costo militar de TAAO versus costo
comercial para cada solicitud de mision
de TAAO sometidaa CTAAO/
CCTAAO.

(4  Mantener unalista actualizada
de los validadores designados del TAAO
del Ejército.

(5) Proporcionara atodos los
validadores designados del TAAO los
codigos de acceso, identificacion del
usuario, y manuales del programa para €l
sistema de usuarios remotos del
CTAAO.

(6) Retendratodas las solicitudes
de apoyo de aeronave y datos posmision
por un periodo no menor de 2 afios
después gque termine € afio fiscal.

j. Lasunidades de aviacion que
realizan apoyo de lamision del TAAO
cumpliran con los requisitos para
informar contenidos en la Guia del
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Usuario Remoto del TAAO y este
reglamento.

(1) El comandante de la unidad de
aviacion designara un coordinador de
transporte aéreo.

(2) Todos los vuelos de
entrenamiento se informaran en PMR de
acuerdo con la Guia del Usuario Remoto
del TAAO.

(3) Lasmisiones de entrenamiento
puede ser programadas por la unidad de
aviacion. A las unidades de aviacion se
les prohibe estrictamente programar
misiones de entrenamiento con €l fin de
llevar pasgeros y/o carga.

(4) Retendran todos los datos
posmisién, inclusive las misiones ajenas
al TAAO, por un periodo no menor de 2
anos después que termine € afio fiscal.

3-7. Judtificacion.

Dentro de la guia de la politica prescrita
por la orden DoD 4500.43 y este
reglamento, las autoridades de
programacion, programan €l uso de
aeronaves paramisiones de TAAO,
basandose en €l siguiente criterio:

a. Los procedimientos de andlisis de
costo estan basados en el sistema de
programacion del TAAO. Las
comparaciones de costo comercia para
aafijay rotativadel TAAO son
realizadas mediante laincorporacion de
elementos de costo especificados en las
ordenesy reglamentos del Ministerio de
Defensa

b. Para solicitudes de transporte
aéreo que cumplen con € criterio
prescrito arriba, el validador del TAAO
asignara un codigo PUJC apropiado,
establecido en la Guia del Usuario
Remoto del TAAO y la 6rden DoD
4500.43.a cada solicitud de vuelo.



3-8. Procedimientos.

a. Losvalidadoresde TAAO
publicarén las solicitudes de
transportacion y procedimientos de
programacion de aeronaves dentro de sus
areas de responsabilidad. Los
procedimientos incluiran los requisitos
para que las unidades o individuos
soliciten TAAOQ por adelantado y para
aceptar variaciones en las horas de salida
o llegada, y seran revisadas por € oficia
de autorizacion. Las demandas
operacionales urgentes seran
consideradas cuando se determine s es
posible un esparcimiento en las horas de
sdliday llegada. Los validadores
estableceran los codigos PUJC de las
solicitudes de TAAO, de acuerdo con la
Guia del Usuario Remoto del TAAOy €
DoD 4500-43. El rango o grado por s
solo no es suficiente para justificar €l
apoyo de solicitudes de transporte aéreo
0 colocacién en cualquier codigo PUJC
particular.

b. El personal del Ejército sometera
requisitos paravigje oficial al oficia de
autorizacion dentro de su cadena de
mando.

c. Losoficiaes de autorizacion
declararan los requisitos para vigjes
oficiales del Gobierno y enviaran todas
las solicitudes aprobadas alos
validadores de TAAO con un minimo de
4 dias laborables de anticipacion antes de
lafecha del vigey con suficientes
detalles para permitir a validador asignar
a las solicitudes de transporte aéreo €
codigo PUJC apropiado. Lafirma del
pasajero con mayor jerarquia se requiere
y no se puede delegar. En adicién, las
solicitudes de vigie de los vigjeros
federales con mayor jerarquia (generales
y civiles equivalentes) serén revisadas y
aprobadas por un individuo con un grado
no menor de General de Division
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d. Losvadidadoresde TAAO se
aseguraran de que las solicitudes
recibidas provienen de un oficial de
autorizacion apropiado y con lafirma
correcta del pasgjero de mayor jerarquia.
Someteran las solicitudes aprobadas para
el TAAO de aeronaves de alafijadel
Ejército dentro de CONUSy e TAAO
de aarotativa dentro de la Regioén
Nacional Capital al CTAAO. El sistema
automatizado del usuario remoto de
CTAAQO se usara para someter
solicitudes de TAAO. Las solicitudes se
someterdn al CTAAO dentro de los
periodos de tiempo establecidos a
continuacion.

(1) Las solicitudes de vuelo se
someterdn normalmente a CTAAO no
més tarde de 4 dias laborables antes de la
sdlida o tan pronto se identifique un
requisito de misiéon para TAAO. Las
solicitudes de prioridad 1 se pueden
someter telefonicamente y se pueden
confirmar por medio de mensgjes.

(2) Las solicitudes de vigje paraun
vuelo de TAAO del Ejército para
equipos 0 grupos (seguin se define en e
DoD 4515.13-R) que consiste de quince
0 mas individuos se someterdn no més
tarde de 30 dias antes de lafecha de
sdlida. Esto no incluye solicitudes para
apoyo de MAE. Las solicitudes paraun
equipo que consiste de catorce 0 menos
individuos gque vigien como un grupo, o
parte de un grupo, se someteran no méas
tarde de 4 dias laborables antes de la
fecha de vigje deseada o tan pronto se
identifique un requisito.

e. Las cancelaciones o cambios alos
vuelos de TAAO de aeronaves en
CONUS se transmitiran ala CCTAAO
de acuerdo con la Guia del Usuario
Remoto del TAAO.

f. El tiempo para que los pasgjeros
Se presenten para un vuelo de TAAO es



no més tarde de 30 minutos antes de la
hora programada de salida.

g. Las solicitudes aprobadas para
TAAO de helicopteros ddl Ejército
ajenos a la Region Nacional Capital
(RNC) se someteran al validador y se
enviaran ala autoridad de programacion
de helicopteros de acuerdo con los
procedimientos locales. Las
instalaciones enviaran los datos anuales
de utilizacion del TAAO del helicoptero
alos CPE para consolidarlos y enviarlos
aCTAAOQ. Debido alos altos costos
asociados con las operaciones de ala
rotativa, su uso para TAAO se debe
observar de cercay ser aprobado
solamente cuando otros modos de vigie
no satisfacen los requisitos.

h. Los validadores no someteran
solicitudes para apoyo de respaldo de ala
fija para solicitudes aprobadas de
helicopteros.

3-9. Recopilacién y Uso de Datos.

a. Losdatos de utilizacion del TAAO
del Ejército/o genosa TAAO para
aeronaves de alafijay rotativa seran
recopilados por medio del CTAAO para-

(1) Justificar el uso de aeronaves del
Gobierno en lugar de aeronaves
comerciales disponibles 0 € uso de una
aeronave del Gobierno en lugar de otra

(2) Recuperar los costos de operar
aeronaves del Gobierno cuando sea
apropiado.

(3) Determinar la efectividad del costo
de varios aspectos de andlisis de
programas de aeronave.

(4) Andlizar ladireccion en relacion a
inventario y utilizacion de asientos para
cada mision, tipo, disefio, y serie de
aeronave de TAAOQ, por prioridad de
vigje, inclusive € transporte agreo
oportuno.
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(5) Comparar las horas de vuelo de
TAAO/genas a TAAO, realmente
voladas, con las presupuestadas en €l
programa anual de horas de vuelo; esto
serarealizado por € sistema de informe
posmisidn, segun recopilado por €
CTAAO.

(6) Resumir e nimero de misiones
voladas de TAAO/genas a TAAO.

(7) Resumir las solicitudes de
pasgerosy €l total de pasgjeros movidos
por prioridad.

b. LaOCAAE retendra una copiade
todas las solicitudes para apoyo de
aeronaves y datos posmision por un
periodo de no menos de 2 afios después
gue se complete € afo fiscal. El
validador de TAAO retendra una copia
de todas las solicitudes para apoyo de
TAAOQO y de los datos posmision por un
periodo de no menos de 2 afios después
de completar el ano fiscal. Launidad de
aviacion retendra todos los datos
posmisién, inclusive informes sobre
todos los vuelos de entrenamiento, por
un periodo no menor de dos afios
después gque se complete € afio fiscal.

3-10. Misiones Especiales
A menos que se encuentre especificado,
las autoridades de aprobacion para las
misiones autorizadas en este parrafo son
el CPE 6 JAGN. Estas pueden delegar
una autoridad de aprobacién a un nivel
no menor de instalacion y a Generales
Comandantes del Comando de la
Reserva del Ejército de EE.UU.
(COMRE) o Ayudante General del
Estado. En adicién alas misionesy
transporte de apoyo operacional
(TAAO), laaeronave del Ejército se
puede usar paralos siguientes
propdsitos.

a. Vigje de Asuntos Publicos. La
aeronave del Ejército se puede usar para



asuntos publicos, segin e DOD
4515.13-R, capitulo 3.

b. Vuelos de informacion. La
aeronave del Ejército se puede usar para
vuelos de informacién, segin e DOD
4515.13-R, capitulos 4 y 10.

c. Evacuacion aeromédica.

(1) Laevacuacion aeromédica aplica
atodo € personal descrito en el DoD
4515.13, Capitulo 5.

(2) Laaeronave del Ejército puede ser
usada para transportar pacientes de las
Fuerzas Armadas de EE.UU. (DOD
4515.13-R, Capitulo 5) cuando una
autoridad médica competente lo
considere necesario. Laaeronave de aa
fijadel TAAO no esta equipada para
manejar camillas o pacientes que
requieren atencioén meédica especial en
ruta, por lo tanto, transportaran
solamente pacientes ambulatorios que no
requieren tratamiento médico en ruta,
salvo en una situacion de emergencia

(3) Al persond civil, y a persona no
cubierto en e parrafo (1) y (2) arriba se
le puede proveer transportacion
aeromédica a lainstalacion médica méas
cercana donde haya tratamiento
inmediato disponible. Esto solo se hard
en una emergencia que involucre una
amenaza a la vida, parte del cuerpo,
vision, y cuando no haya un medio de
transportacion comercial conveniente
disponible, posible o adecuado (taxi
aéreo, ambulancia aérea, y medio
comercial aéreo configurado).

d. Otras situaciones de emergencia.
El CPE notificaraa HQDA, DCSOPS,
ATTN: DAMO-FDV, 400 ARMY
PENTAGON, WASH DC 20310-0460,
cuando se toman decisiones para usar
aeronaves del Ejército para situaciones
de emergenciay cuando se proveen los
detalles completos lo antes posible.
Cuando €l peligro alasalud publicao a
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la seguridad impide la aprobacién previa,
la aeronave del Ejército puede
transportar a personal civil en las
Situaciones siguientes:

(1) Persona involucrado en
busqueday rescate (AR 500-20).

(2) Cuando los pacientes severamente
lesionados 0 enfermos gravemente en €
Territorio Continental de EE.UU.
reguieren una evacuacion aeromedica
inmediata para salvar susvidas. Esto
aplica en casos de fuegos mayores,
terremotos, inundaciones, accidentes
industriales o de transportacion,
epidemias, o catéstrofes naturales o
causadas por e hombre similares.

(3) Voluntarios con equipo especid
para busgueda y rescate que se ofrecen
voluntariamente a ayudar y no tienen
otros medios de transportacion. Sus
servicios deben ser solicitados por €
Servicio de Rescate y Recuperacion
Aeroespacial (SRRA).

e. Asistencia Militar para Seguridad
y Trafico (AMST). El uso de emergencia
de aeronaves del Ejército que participan
en el programa de AMST se efectuara
segun €l AR 500-4.

f. Misiones de Ayuda de Seguridad.
Los Jefes de Asistencia Militar y Grupos
de Asesoramiento (JAMGA) y las
Agregadurias del Ministerio de Defensa
(AGRMD) pueden aprobar misiones para
latransportacion de todo € personal bajo
su control. Pueden efectuar esto
solamente para su aeronave, segun €
DOD 4515.13-R.

g. Otros. Laaeronave del Ejército
también se puede usar para--

(1) Transportacion a eventos tales
como servicios de recordacion, retiros,
graduaciones, ceremonias publicas,
demostraciones en camparia, visitacion
de pacientes, o paradas para persond
militar que esta representando a Ejército



0 MD en capacidad oficial solamente.
(Las estipulaciones del parrafo 3-4y 3-
8d aplican). Las solicitudes de
Transporte Aéreo Militar no serén
aprobadas con €l Unico propdsito de
asistir atales actividades en una
capacidad personal.

(2) Latransportacion a otras
actividades autorizadas tales como
grupos atléticos auspiciados por la
instalacion, y bandasy otros programas
de bienestar, moral, recreaciony de
capellanes de acuerdo con el DoD
4515.13-R

(3) Demostraciones aéreas en apoyo
de las funciones oficiales civiles o
militares. Las demostraciones aéreas
incluyen demostraciones estéticas no
realizadas en una instalacion militar y
todas las demostraciones de vuelo. Las
gue se realizan en apoyo de actividades
de relaciones de la comunidad cumplirén
con €l AR 360-61.

(a) Territorio Continental de EE.UU.
L as unidades asignadas con una mision
de demostracion aérea cumpliran con €l
FAR 91. Si seinvolucra € paracaidismo,
también aplicard el FAR 105. Las
demostraciones aéreas fuera de una
instalacion militar no se conduciran hasta
gue se coordinen con el RRSE
apropiado. Los RRSE estéan indicados
enel AR 95-2, tabla6-1y € Boletin de
Informacion de Vuelo de Aviacion del
Ejército.

(b) Ultramar. Las unidades asignadas
con una mision de demostracion aérea
cumpliran con los reglamentos
publicados del CPE y de la nacion
anfitriona.

(4) Apoyo de los clubes deportivos de
paracaidismo organizados por €l
comandante de lainstalacion bgjo el AR
215-1y AR 215-2.

22

(5) Programas de Orientacion de
Vuelo paralos conyuges militares bajo
las condiciones siguientes:

(@) Losvuelos satisfaceran los
objetivos de retencién o motivacion
especificos y se conducen de laforma
maés eficiente posible.

(b) Los vuelos se acomodaran
dentro del programa de horas de vuelo
del comando.

(¢) Los vuelos se conduciran en €
arealocal solamente (no habra
transportacion de un punto a otro).

(d) Los vuelos no se conduciran
sobre 10,000 pies de altitud barométrica,
excepto en aeronaves presurizadas.

(e) Laaeronave equipada con
asientos de expulsion no se usara para
vuelos de informacion.

(f) Los asientos de tripulantes de
vuelo (con acceso alos controles de
vuelo) no seran ocupados por pasgjeros.

(g) Las restricciones de pasgeros
en el parrafo 3-13, aplican.

(h) Los vigjes en compafiia del
conyuge se efectuaran segiin e DOD
4515.13-Ry € pérrafo 3-12h.

(i) Los CPE que desean establecer
un programa de informacion para
coOnyuges someteran una copia del plan
propuesto a HQDA, DCSOPS, ATTN:
DAMO-FDV, WASH DC 20310-0400
para su aprobacion. Cuando se apruebe,
el plan sera publicado en e suplemento
del CPE de este reglamento.

() Los CPE con planes aprobados
tienen la autoridad de aprobacién para
solicitudes de unidades subordinadas
para vuelos de informacion.

(6) Latransportacion de miembros del
Congreso y miembros acompariantes de
personal (cuando lo aprueba el miembro
del Congreso) se efectuara segin €l
DOD 4515.13-R.



(7) Todas las solicitudes de
transportacion no provistas en los
parrafos anteriores, y las solicitudes para
desviaciones a las estipulaciones de este
parrafo se enviaran aHQDA, DCSOPS,
ATTN: DAMO-FDV, 400 ARMY
PENTAGON, WASH DC 20310-0400
con la copiainformativaa HQDA,
DCSLOG, ATTN: DALO-TSP-PX, 500
ARMY PENTAGON, WASH DC
20310-0563.

3-11. Misiones Prohibidas

a. Laaeronave del Ejército no se
usara para conducir vuelos para uso
personal. No serén usadas para
transportacion de personal o equipo a
ningun lugar o evento en capacidad no
oficial.

b. Laaeronave dd Ejército no se
usard para transportacion desde el
domicilio (lugar de residencia) a trabajo,
amenos que asi lo autorice e 31 USC
1344 y lo apruebe el Secretario del
Ejército. Las solicitudes para aprobacion
se enviaran aHQDA (DACS-DMC) para
Ser procesadas.

c. El uso de aeronaves del Ejército
exclusvamente para obtener o renovar
una clasificacion de la AFA esta
prohibido.

3-12. Politica del Pasajero

a. Estén autorizados a volar como
pasgjeros en aeronaves del Ejército
mientras estén en horas laborables y
cuando lo autoriza su comandante. Se
permite la autoridad verbal. El “personal
de servicio” se define como:

(1) Miembros del Servicio Activo del
Ejército, Marina, Fuerza Aérea, Cuerpo
delaMarinay Guardia Costanera.

(2) Miembros en condicion activa del
Componente de Reserva, segln se define
en el DOD 4515.15-R.
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(3) Civilesdel MD cuando estan en
asuntos oficiales.

(4) Empleados de otras agencias
gubernamentales de EE.UU. y asesores
técnicos de las autoridades de
componentes del MD cuando vigjen en
asuntos oficiales parael MD.

b. El personal del Ejército que viga
en vuelos de TAAO gue cuenta con
Ordenes para otra asignacion permanente,
asignacion temporal, ausencia por
emergencia, espacio disponible, u asunto
oficial estd autorizado a usar ropa civil
apropiada. El persona debe asegurarse
de que su vestuario y apariencia personal
son apropiadas parala ocasion y
representan positivamente a Ejército.

c. El personal no redlizaraun vuelo s
una autoridad meédica competente
determina que no esté fisicamente apto
pararealizarlo, o s tienen impedimentos
fisicosy no son capaces fisicamente de
cuidarse por s mismos mientras estan
abordando o bgjandose de una aeronave
0 mientras estan en el vuelo, de acuerdo
con e DoD 4515.13-R..

d. El personal especificado como
pasgjeros elegibles en el DOD 4515.13-
R, estd autorizado a vigar como
pasajeros en una aeronave del Ejército.

L os vigjeros autorizados (que no son
conyuges) deben tener 6rdenes de vige o
una autorizacion de transportacion
publicada por una autoridad de vigie de
lainstalacion. El vigje de conyuges debe
tener una autorizacion de vigje o de
transportacion publicada por HQDA
(DACS-DMC-A) o laautoridad
especificadaen el DOD 4515.13-R. Las
Ordenes deben especificar s € vige es
reembolsable o no reembolsable.

e. Los dependientes autorizados a
vigjar bgjo este u otros parrafos se
definen en el DOD 4515.13-R.



f. Laaeronave no se desviard sus
planes de vuelo de lamision para
acomodar pasgjero en espera de espacio
disponible.

g. Laspoliticas para el transporte de
personal extranjero y autoridades de
aprobacion se encuentran especificadas
en e DOD 4515.13-R.

h. Viae acompariado por e Conyuge

(1) Dentro de la Secretaria del
Ejército, la elegibilidad de vigje
acompafiado por e conyuge estara
limitado normalmente a los conyuges de
los siguientes oficiales:

Secretario del Ejército

Jefe de Estado Mayor

Bajo € Secretario del Ejército
Vice Jefe de Estado Mayor
Secretarios Asistentes del Ejército
Concilio General

Generales (Generales de cuatro
estrellas y comandante de tres
estrellas de USARPAC, seguin se
especifica en las directivas del
Ministerio de Defensa).

(2) Como reglagenerd, los
conyuges, esposas u otros dependientes
no acompafaran al personal de Ejército
en asuntos oficiales a costo del gobierno.
L os dependientes, gque no son las
esposas, ho son elegibles paravigar en
aeronaves como acompariantes a costo
del gobierno.

(3  Loscodnyugesvigjaran con €l
soldado solamente en aeronave militar o
comercial, a costo del gobierno, como
una excepcién ala politicay cuando;
existe una funcién oficial en donde €
conyuge, indudablemente, participara en
una capacidad oficial; o, se considera
deseable por € interés nacional debido a
las relaciones diplométicas o publicas que
son beneficiosas a pais. Cuando se

requiera un presupuesto para costear €l
vigje del conyuge bajo estas
circunstancias, sera parafines de
transportacion solamente.

(49  Alosconyuges se les permite
vigar a costo completo del gobierno,
incluyendo los vidticos, cuando éstos
participan en un curso de entrenamiento
endosado por € servicio, y que
subsiguientemente proporcionara un
servicio voluntario debido atal
entrenamiento, bajo las circunstancias en
donde €l Ejército recibe un beneficio
primario y directo de la participacion del
conyuge. (Ejemplo: Entrenamiento
antiterrorista de conductor).

(5  Alosconyuges, yasea
individualmente o como parte de un
grupo, se les permite vigjar a costo total
del gobierno, incluyendo vidticos, cuando
realizan un servicio directo parala
Secretaria del Ejército tal como
proporcionar asesoramiento o direccion
Ccomo un “perito en especiaidad”’ en su
propio derecho cuando confiere con los
oficiales del Ministerio de Defensa en
asuntos del Ministerio de Defensa. En
este caso, ser un conyuge es incidental a
gue €l individuo sea un perito en
especididad, y las circunstancias del vigje
no se confundiran con un vige para
acompafiar a conyuge. Asistir
simplemente a una reunion o conferencia,
aln s es auspiciada por un componente
del Ministerio de Defensa sobre un
asunto relacionado con el asunto oficial
del componente, no esun vige
autorizado a costo del gobierno.

(6) El Secretario del Ejército esla
autoridad de aprobacion paratodos los
vigjes a costo del gobierno, via medios
militares 0 comerciales, para conyuges de
oficiales de la secretaria, y por medios
comerciales para todos los conyuges de



oficiales militares de la Secretaria del
Ejército.

(7) Todaslas solicitudes paravige
del cényuge, que seran aprobadas por €l
Secretario del Ejército, se enviaran d
Asistente Administrativo para ser
procesadas.

(8) El Jfe de Estado Mayor esla
autoridad de aprobacion paratodos los
vigjes de conyuges de oficiales militares
(no asignados a la Secretaria) por medios
militares.

i. Laspreguntas o solicitudes para
desviaciones respecto ala elegibilidad de
pasgjeros, segn se encuentran
establecidas en este parrafo, se
someteran aHQDA, DACS-DMC-A,
202 ARMY PENTAGON, WASH DC
20310 - 0202.

3-13. Restricciones de Pasajeros

a. A los pasgjeros se les prohibe los
siguientes tipos de vuelo:

(1) Vueosde pruebade
mantenimiento e ingenieria.

(2) Vuelos aerobéticos.

(3) Demostraciones agreas
(solamente el personal esencial parala
mision esta autorizado).

(4) Entrenamiento de
procedimientos de emergencia de la
tripulacion.

(5) Cdlificacion de Dispositivo de
Vision Nocturna (NVD) o entrenamiento
de repaso de acuerdo con € Manual de
Entrenamiento de la Tripulacion (ATM).

(6) Intentos para efectuar registros
aeronauticos.

(7)  Vuelos de aceptacion de
aeronaves.

b. El personal abordo de la aeronave
durante las operaciones arriba
mencionadas estard limitado ala
tripulacién minima esencial y alos que
realizan evaluaciones 0 chequeos de
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mantenimiento requeridos. Las
aeronaves del Ejército se usardn para
fines autorizados solamente.

Seccién 11
Seguridad

3-14. Funcionesde seguridad

Los comandantes implementaran €l
programa de prevencion contra
accidentes establecido en el AR 385-95.

3-15. Informes de accidentes,
investigacionesy divulgacion de
informacion

a. Los procedimientos parainvestigar
e informar accidentes de aeronave se
encuentran prescritos en el AR 385-40.

b. Las politicasy procedimientos para
informar accidentesy notificar al pariente
més cercano del personal involucrado en
accidentes de aeronave se encuentran
prescritas en el AR 600-800-1.

c. Lassolicitudes sobre informes de
accidentes seran contestadas segin el AR
385-40.

d. Lasolicitudes parainformacion
bajo €l Acta de Libertad de Informacion
serén procesadas segun €l AR 25-55.

3-16. Administraciéon del Riesgo

a. Loscomandantesintegraran la
administracion del riesgo en su
planificacion y gjecucion de lamision de
aviacion. (Veae Capitulo 5,
Administracion del Riesgo del TC 1-210,
Guia del Comandante del Manual de
Entrenamiento de la Tripulacion, como
una guia para laimplementacion de este
programa)

b. El proceso de administracion del
riesgo comienza cuando se tiene lavision
de lamision y continlia hasta que se
completalamisma. Aplique & proceso
con lameta de eliminar los peligros



donde sea posible y reducir los riesgos
residuales a niveles aceptables.

c. Cuando seaposible, €
desarrollador/planificador de lamision
debe documentar € paso de evaluacion
del riesgo del proceso. El capitulo 5, TC
1-210 explica las evaluaciones
formalizadas. Si se usa, archive la
documentacion de la evaluacion con la
informacion de lamision, segin € FM 1-
300.

3-17. Resigtencia delatripulacion

a. Los comandantes designaran un
programa de resistencia de la tripulacion
adaptado alamisién de su unidad y lo
incluiradn en sus procedimientos
operativos normales (PON). LaTabla 3-
1 es una guia para programar €l personal
para deberes de vuelo.

b. Laresistenciade latripulacion es
una parte integral del programa generd
de administracion del riesgo. Se usa

para controlar los riesgos debido ala
privacion del suefio o fatiga, y para
prescribir los umbrales que motivan a
comando a decidir s deben tomar esos
riesgos.

c. Los comandantes deben considerar
el consgo del cirujano de vuelo y del
oficial de seguridad de aviacion a
designar los programas.

3-18. Formulario DA 2696-R
(Informe de Peligro Operacional)

El Formulario DA 2696-R se usara para
notificar alos comandantesy concilios de
seguridad de cualquier cosa que afecte la
seguridad de la aeronave del Ejército o
personal y equipo relacionado. El
comandante hara que se investiguen
inmediatamente los peligros informados y
corregiralas condiciones inseguras.
(Veae AR 385-95 parainstrucciones
sobre como completar el Formulario DA
2696-R.

Tabla 3-1
Guia de Resistenciadela Tripulacion
1 2 3 4

Horas del Periodo de Tiempo Méaximo Periodo de Trabajo | Tiempo de Vuelo Factor realtivo a
ambiente

24 16 8 Dia 1.0
Contorno de Dia/

48 27 15 nivel bajo 1.3
Nivel Bajo 13

72 37 22 Instrumento 14

168 (7 dias) 72 37 Noche 14

720 (30 dias) (Paz) 288 90 DiaART 16

720 (30 dias) (Movilizacion) 360 140 Terreno de noche 2.1
Dispositivos de Vision
Nocturna 2.3
Quimico (PPOM) 3.1

Ejemplo: Latensiony fatiga experimentada en una 1 hora de vuelo de diaaras detierra (ART) esigua a 1.6 horas
de un vuelo diurno normal. Si un tripulante vuela de dia ART con un equipo protector contra quimicos orientado
hacia lamision (PPOM), se usard €l factor mayor (3.1). El tiempo de vuelo mostrado en la columna 3 se gjustara con

los factores en la columna 4.

Seccion |1

M antenimiento de Aeronave




3-19. Vuelosde pruebade
mantenimiento

a. Losvuelosde pruebade
mantenimiento (VPM) se conduciran
segin el TM 1-1500-328-23

b. Losvuelos de pruebade
mantenimiento para aeronaves bago
entrega a los contratistas se volarén
seguin los Reglamentos Federales de
Adquisicién, a menos que |los términos
del contrato lo requiera de otra manera.

c. Los aviadores que efectiian vuelos
de prueba de mantenimiento deben estar
calificadosy vigentes, segun € pérrafo 4-
29 0 4-30.

3-20. Chequeo Operacional de
M antenimiento

a. El personal autorizado realizara
chegqueos operacionaes de
mantenimiento segun el TM 1-1500-328-
23, Panfleto DA 738-751 y € manual
técnico de aeronave aplicable.

b. El personal autorizado a encender,
probar motores, y realizar rodaje de
aeronaves con € fin de chequeos
operacionaes de mantenimiento, y que
no esta calificado segiin e parrafo 2-
1a(1), (2), (3) o (4)—

(1) Recibirdd entrenamiento
normal y de procedimientos de
emergencia conducido por un PI, PE, o
EM enlamisién, tipo, disefio, y serie
especifica de aeronave.

(2) Serdevaluado semianualmente
por un Pl, PE, o EM entodaslas
funciones que é o ella estén requeridos a
redizar.

(3  Tendran unaautorizacion
escrita del comandante. Esta
autorizacion debe especificar las
operaciones y chequeos permitidosy se
colocard en la oficina de mantenimiento.

c. Al persond que no esta cdlificado
segun €l péarrafo 2-1a(1), (2), (3), o0 (4)
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se |le prohibe encender, probar motores o
efectuar rodgje en helicopteros.

d. Los comandantes pueden autorizar
alostécnicos a encender, operar, y
detener las unidades de potencia auxiliar
de laaeronave. Estas personas-

(1) Serénentrenadas en todas las
funciones que é o ella estén autorizadas
aredlizar.

(2) Tendrén unaautorizacion escrita
del comandante.

Seccion 1V
Registros de Rendimiento de
Aeronave ddl Ejército

3-21. Solicitudesde Registrosde
Rendimiento

La politica para manejar solicitudes de
los Servicios para obtener autoridad, a
fin de establecer registros de rendimiento
por aeronave militar, se encuentra
prescritaen el DODI 5410.19. Esta
autoriza demostraciones oficiales
periodicas de aeronaves militares con el
fin de establecer nuevos registros de
rendimiento (tales como velocidad y
alcance).

3-22. Propodsito delosregistrosde
rendimiento

Las siguientes politicas aplican a uso de
aeronaves del Ejército parafines de
registros de rendimiento.

a. Solamente las aeronaves del
Servicio seran elegibles para establecer
nuevos registros de rendimiento. Estas
aeronaves serén elegibles seig(6) meses
después que la primera aeronave se
entrega a una unidad operacional.

b. Lassolicitudes del Servicio para
participar en demostraciones publicas a
fin de establecer registros de rendimiento
y divulgar informacion sobre nuevos
registros de rendimiento, se someterén a



OASD(PA), parala aprobacion o
desaprobacion, después de ser
coordinado por-

(1) OASD (PA) dentro del MD.

(2) Con otros departamentos
apropiados del Gobierno.

(3) Con la Asociacion nacional
Aeronautica

c. Lassolicitudesen el b arriba
estardn acompafiadas con una
descripcion de una aeronave especifica,
una justificacion completa del propésito
del intento del registro, planes de vuelo e
informacion que apoya € intento.

d. Lassolicitudes del CPE para
obtener autoridad, afin de establecer
registros de rendimiento por aeronave
militar se someterda HQDA (DAMO-
FDV), WASH DC 20310-0460, por lo
menos 60 dias antes de cualquier intento
de registro propuesto.

Capitulo 4
Entrenamiento

Seccion |
Programa de Entrenamientoy
Literatura

4-1. Generalidades

El programa de entrenamiento de la
tripulacion (PET) se preparara de
acuerdo a TC 1-210y a manual de
entrenamiento de tripulacion de aeronave
apropiado.

4-2. Desviacionesdelosrequisitos

a. Lasdesviaciones de launidad para
los requisitos del PET de aeronaves solo
pueden ser otorgadas por estas
autoridades.

(1) Comandantes de CPE.

(2) Comandante, Comando de la
Reserva del Ejército de EE.UU.
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(3) Jefe, Agenciadela Guardia
Nacional

b. Las desviaciones individuales de
los requisitos PET de aeronave primaria
pueden ser otorgados por e primer
comandante, coronel (06) o rango
superior, en la cadena del mando del
individuo.

c. Lasdesviaciones declararan el
requisito especifico que se modificara

4-3. Publicaciones

Los manuales del operador de aeronavey
las listas de chequeo son las referencias
primarias que gobiernan la operacion de
un aeronave especifica. El manual de
entrenamiento de la tripulacion, manuales
de camparia, y circulares de
entrenamiento se usaran segun se
requiera. Cuando existen diferencias
entre otras publicaciones y este
reglamento, este reglamento tiene
precedencia. Los Formularios DA 2028
(Cambios Recomendados a Publicaciones
y Formularios en Blanco), que
recomiendan cambios a estas
publicaciones, se someteran atraves del
comandante de la unidad de aviacién a
proponente de los manuales.

4-4. Archivosdelecturade
informacion delatripulacion
Las unidades de aviacion estableceran 'y
mantendran archivos de lectura de
informacién sobre entrenamiento de la
tripulacion segin el AR 385-95y el TC
1-210. El personal de tripulacion
asignado leeray permanecera
familiarizado con estos archivos.
4-5. Programa de Entrenamiento de
la Tripulacion (PET)

a. El PET estandariza €l
entrenamiento y la evaluacion afin de



asegurar €l estado de preparacion para
combate.

b. El PET establecido enel ATM es
obligatorio paratodos los aviadores
militares asignados a posiciones
operacionales de aviacion y paratodos
los otros tripulantes especificados en los
ATM. Losrequisitosdel PET incluyen
horas, tareas, e iteraciones identificadas
en los ATM apropiados; sistemas
sintéticos de entrenamiento de vuelo
(SSEV); progreso del nivel de
preparacion (NP); y prueba anual de
periciay nivel de preparacion. Los
aviadores asignados o agregados a otro
Servicio cumpliran con los requisitos de
ese Servicio. Lostripulantes civiles
(DAC) de la Secretaria del Ejército serén
entrenados y evaluados segun €l
comandante lo especifique por escrito, y
segun sea hecesario para cumplir con los
requisitos de la descripcion del trabgjo.

c. El comandante puede excusar de
los requisitos del PET a un aviador que
esté programado para separacion o retiro
del servicio activo. El aviador puede ser
excusado comenzando no menos de 6
meses antes de la fecha programada para
el retiro 0 separacion. Esto no aplicaa
los que han iniciado accién de unirse a
una unidad de aviacion de un
componente de reserva. A los aviadores
gue estén excusados de los requisitos de
PET, se les prohibe redlizar deberes de
tripulante.

4-6. Entrenamiento de calificacion de
aeronaves/entrenamiento de repaso

a. Entrenamiento de calificacion

()  Sepuede conducir
entrenamiento formal en otras bases de
entrenamiento
designadas por la SE d recibir la
aprobacion de HQDA, DCSOPS, ATTN:
DAMO-TRO. LaGNE especificaque
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las solicitudes seran enviadas a través de
CNGB, ATTN: NGB-AVN-Oa
DAMO-TRO.

(2) A menos que lo apruebe DAMO-
TRO, € entrenamiento de transicion
local no se conducira cuando exista un
curso de transicion formal dela SE. Las
excepciones pueden ser otorgadas en una
base de “segln se requiera’ por DAMO-
TRO, en € cual € entrenamiento se hara
de acuerdo a un programa de instruccion
aprobado por e CPE.

(3) Paraasegurarsedela
estandarizacion através de la aviacion
del Ejército, e entrenamiento de vuelo se
conducird usando los requisitos de
entrenamiento y evaluacion prescritos en
el ATM apropiado. Las Guiasde
Entrenamiento de Vuelo se autorizan
parael CAEEU Yy otras bases de
entrenamiento designadas por la SE, para
describir tareas, condiciones, normeas,
politicas y procedimientos que no se
encuentranen el ATM.

(4) El entrenamiento de un aviador en
una categoria de aeronave enlacua é o
ella no estén calificados para volar se
permite solamente en un curso de escuela
formal (DA Pam 351-4). Un aviador
calificado en una categoria de aeronave
por otro Servicio estd autorizado a
recibir entrenamiento local de calificacion
en esa categoria. Las calificaciones
locales se conducirén bajo €l auspicio de
un curso oficial, utilizando un programa
de instruccion aprobado por la Secretaria
del Ejército.

(5) El entrenamiento de calificacion
para aviadoresy pilotos instructores en
aeronaves no corrientes, se conducira
segun €l capitulo 9.

(6) A losaviadores que completan
con éxito un entrenamiento de
calificacion conducido por € Ejército
activo, GNE, RE, u otro servicio militar



se les otorgara una especialidad de
trabajo militar (MOS) adicional o
identificador adicional de destrezas
(IAD) (AR 611-112).

(7) Enlasecciéon de comentarios del
Formulario DA 759 se anotara el
entrenamiento de calificacion completado
de la aeronave 0 sistema de aeronave
(NVG, ESSS, etc.). El oficid de
persond incluirdla declaracion en los
registros de persona militar del
individuo.

b. Entrenamiento de repaso. Cuando
un aviador no havolado dentro de los
pasados 180 dias, el aviador recibirael
entrenamiento de repaso de vuelo
apropiado prescrito enel ATM. El
comando que lo recibe es responsable del
entrenamiento de repaso, excepto en €
caso de aviadores reasignados a
comandos en ultramar para deberes en
una posicion operacional de vuelo. Si es
reasignado a ultramar, el comando
perdedor es responsable del
entrenamiento. Cuando e comando
perdedor no tiene recursos de
entrenamiento disponibles, solicitarén
asistencia de los cuarteles generales
superiores.

4-7. Pruebaanual de periciay nivel
de preparaciéon (PAPNP)

a. La prueba anual de periciay nivel
de preparacion sera conducida segun €
TC1-210y el ATM apropiado. Estase
proporciona a cadatripulante de NP 1y
empleado civil de la SE dentro del
periodo de PAPNP. Paratripulantes
civiles de la SE, los componentes
individuales del PAPNP se pueden
realizar en cualquier trimestre civil
designado por e comandante.

b. Losresultados dela PAPNP se
anotaran en € Formulario DA 759.
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4-8. Entrenamiento de
Procedimientos de Emergencia

El entrenamiento en procedimientos de
emergencia se conducird segun los ATM.
El entrenamiento se conducira en
aeronaves con controles dobles. UnPI o
PE calificado vigente en esamision, tipo,
disefio, y serie permanecerden un
conjunto de los controles.

a. Aviones.

(1) El entrenamiento de un solo
motor en aeronaves con varios motores
puede ser conducido bajo las siguientes
condiciones solamente:

(a) Laparada completa de laturbina
(hélices o turbina detenida) se efectuard
en condiciones de reglas de vuelo
visuales por o menos a 4,000 pies sobre
el nivel detierra

(b) El apagado smulado de laturbina
en e ascenso, luego del despegue, se
puede redlizar s lavelocidad aérea
indicada est4 en o sobre la velocidad
prescrita para una OPERACION segura
de una solaturbina en esa aeronave. Las
excepciones se otorgan paralas
aeronaves a las cuales se les autoriza
especificamente los cortes de la turbina
V1.

(c) Lapistautilizada para el aterrizaje
debe ser de, por o menos 4000 pies de
largo, y cumplir con €l criterio en latabla
5-1.

(2) Losaterrizajesdetoquey
despegue se pueden redlizar bgjo las
siguientes condiciones:

(@) Laaeronave debe tener dos
conjuntos de controles.

(b) EI PI o PE debe permanecer en un
conjunto de controles.

(c) Lapista utilizada debe cumplir con
los requisitos de aceleracion y distancia
para detenerse mas 2000 pies.



(d) El entrenamiento que involucra los
aterrizajes de toque y despegue se
realizard de acuerdo al ATM apropiado.

b. Helicopteros.

(1) Losprocedimientos con los
hidréulicos apagados, las autorrotaciones
(salvo de un vuelo estacionario), y €
entrenamiento de procedimientos de
emergencia en toque de tierra,
antitorque, en helicdptero con una sola
turbina, seran conducidos solamente
durante una calificacién de piloto
instructor y aviador y entrenamiento de
transicion segun € programa de
instruccion formal en las bases de
entrenamiento designadas por la
Secretariadel Ejército. Los
procedimientos de emergencia en toque
de tierra también se autorizan para-

(8 PI'y PE designados para conducir
procedimientos de emergencia en toque
de tierra con helicdpteros de una sola
turbina en las bases de entrenamiento
designadas.

(b) PI'y PE delaDireccion de
Evaluacion y Estandarizacion.

(c) Entrenamiento de calificacion
local en helicopteros OH-58A/C, AH-1,
UH-1y OH-6.

(d) Pilotos de prueba experimental
mientras conducen pruebas o
entrenamiento de vuelo autorizado.

(2) Los procedimientos se deben
conducir en localizaciones de
entrenamiento designadas, libre de
obstrucciones. Debe haber
comunicaciones de aire atierray equipo
para accidentes y rescate de fuego. Las
areas de entrenamiento nocturno seran
designadas y usadas.

(3 Laautorrotaciones en toque de
tierra sin anunciar no se redizarén, salvo
en el caso de entrenamiento o
evaluaciones de Pl y PE.
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(4) Lasautorrotaciones con
recuperaciones de potenciay
terminaciones con potencia serén
conducidas, segun & ATM.

(5) En helicdpteros con varias
turbinas, las autorrotaciones de toque de
tierra para practicar estén prohibidas.

4-9. Prueba practica de g ecucion
Cada tripulante debe completar
exitosamente las pruebas précticas
periodicas conducidas por un PI, PE,
EM, IT 6ITE, segin e ATM/ET
apropiado. Las pruebas practicas son:

a. Evaluacion de vuelo de
estandarizacion. El vuelo consiste de
maniobras de vuelo visuales y/o
procedimientos conducidos en cada
mision, tipo, disefio y grupo de serie de
la aeronave (parrafo 4-19) requeridos
para un aviador o técnico. Laevaluacion
se conduce para determinar la habilidad
de la persona examinada para redlizar los
deberes de vuelo asignados. La
evaluacion-

(1) Consistirade unaevauacion de
vuelo descritaen el ATM apropiado.

(2) Seraconducidapor un PI, PE, IT
o ITE, afin de establecer la calificacion
inicial en una serie de aeronavey, una
vez cada afo.

b. Evaluacion de vuelo por
instrumentos. Una evaluacion de vuelo
por instrumentos determinara la habilidad
de la persona examinada para redlizar los
deberes de vuelo asignados bajo CMI.

(1) Laevaluacion serd conducida -

(@) Segine TC 1-210y el ATM
apropiado.

(b) Anualmente, en una aeronave
eguipada con controles dobles, por un El
calificado y vigente en la categoria de
aeronave 0 en un ssimulador compatible
por un El cdlificado en la categoria de
aeronave. Las evaluaciones simultaneas



de dos aviadores se pueden conducir s
ambos realizan las maniobras y
procedimientos requeridos por € ATM.

(c) Anuamente en la aeronave
primaria o alterna de la persona
examinada, s esta doblemente calificada
y selerequiere volar en ambas
categorias.

(d) Con pilotos instructores en
aeronaves AH-1, AH-64, OH-58, y OH-
6, s estén designados por €l comandante
como un Pl en la aeronave siendo
volada, s han recibido una evaluacion de
VUuelo por instrumentos en la categoria de
aeronave, conducido por un El durante
una Prueba Anual de Periciay Nivel de
Preparacion o de progreso del Nivel de
Preparacion, y estan vigentes segun €l
parrafo 4-18.

(2) El comandante puede ordenar €
uso de un simulador de vuelo compatible
s las circunstancias le impiden una
evaluacion segura, viable o puntual, enla
aeronave.

(3) Lasactitudesinusuales, €
apagado simulado de laturbinao lafala
delaturbina, y las autorrotaciones no se
iniciardn mientras se encuentre bajo CMI.
Debe haber un El, PI, PE cdificado y
vigente en un conjunto de los controles
en la aeronave, cuando se efectlian estas
maniobras.

C. Vuelo de Evaluacion de la pericia de
welo. Estaevaluacion es administrada a
cualquier tripulante aviador o técnico en
cuaquier grupo de serie de aeronave
(parrafo 4-19) para cada sistemade
aeronave que é o dlaestarequerido a
operar. Laevaluacion serd conducida—

(1) A discrecion del comandante.

(20 BagolaDirecciondela
Comandanciade la SE.

(3 PorunPl, PE, EI, EM,ITo
ITE, segin el ATM/PET apropiado.
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(4) Paradeterminar lapericiay/o
vigencia de un individuo.

(5) Paradeterminar qué fase del
entrenamiento es apropiada para entrar
en o continuar en el PET.

(6) Lasevauacionesde periciasin
aviso pueden ser examenes escritos,
evaluaciones orales, evaluaciones de
vuelo de aeronave, 0 evaluaciones
compatibles en el simulador de vuelo.

d. Evaluacion de vuelo luego de un
accidente. Estaevaluacion de vuelo es
administrada a un aviador o técnico para
determinar su habilidad de redlizar los
deberes requeridos luego de un incidente
de aeronave. Los aviadores o técnicos
que realizan deberes de tripulacion,
involucrados en un incidente de Clase A
0 B seran suspendidos de los deberes de
vuelo hasta que completen exitosamente
una evaluacion de vuelo. Laevaluacion
serd conducida en una aeronave con la
misma mision, tipo, disefio y serieen la
cual ocurri6 € accidente. A los
aviadores o técnicos que realizan deberes
de vuelo, involucrados en incidentes de
Clase C se les puede suspender de sus
deberes de vuelo y requerirsele que
completen exitosamente una evaluacion
de vuelo adiscrecion del comandante.
UnPl, El, PE, IT o ITE conducira una
evaluacion de los deberes de vuelo,
segun el ATM apropiado. (Vead AR
40-501 para los requisitos médicos antes
devolar).

e. Evaluacion Médica de Vuelo.

Esta evaluacion de vuelo mide la
habilidad de un aviador o técnico para
realizar los deberes requeridos después
de incurrir en una incapacidad médica.
La evaluacion sera administrada en base
alarecomendacion del cirujano de vuelo.
La evaluacion de los deberes de vuelo
serd conducida por un PI, El, PE, IT o
ITE, segin el ATM apropiado.



f. Evaluador de piloto de prueba de
mantenimiento y evaluacion de piloto de
prueba de mantenimiento. Esta
evaluacion abarca las maniobras de vuelo
de prueba de mantenimiento y se
conduce en cada grupo de seriede la
aeronave (parrafo 4-19) en el cual se
requiere que €l piloto efecte el vuelo de
prueba. Laevauacion se conducird -

(1) Paraestablecer unacalificacion
de PPM o EM, segiin el ATM apropiado.

(2) Por un EM designado,
calificado y vigente en el grupo de serie
de la aeronave siendo volada.

(3) Durante la Prueba Anual de
Periciay Nivel de Preparacion en la
aeronave primariay durante el afio de
entrenamiento en una aeronave aternay
adicional.

(4) El personal dela Guardia
Nacional y de la Reserva del Ejército de
EE.UU. tomarén la evaluacion de PPM o
EM durante el mismo trimestre de su
evaluacion de vuelo de estandarizacion.

4-10. Fracaso de cumplir con los
requisitos de Programa de Entrenamiento
dela Tripulacion (PET)

a. Cuando no se satisfacen los
requisitos del PET, el comandante
realizard unainvestigacion. Después de
lainvestigacion, el comandante -

(1) Tomardunade las siguientes
acciones.

(a) Autorizaraal tripulante hasta 30
dias adicionales para completar los
requisitos. Laprérrogade 30 dias
comenzara después que & comandante
completa su investigacion. Los
comandantes no estén autorizados a
otorgarse la prérroga de 30 dias asi
MISMOS.

(b) Solicitara una desviacion de los
requisitos, segun €l parrafo 4-2.

33

() Someteraa aviador ante una
junta de evaluacion de vuelo, segun el
AR 600-105.

(2) Anotaralas restricciones
impuestasy las prérrogas otorgadas en la
carpetaindividual de entrenamiento del
tripulante (IATF).

(3) Anotaralas prorrogasy
desviaciones otorgadas a los tripulantes
en el Formulario DA 759.

(4) Restringiraalos aviadores de
realizar deberes de piloto a mando en la
aeronave (primaria, adicional o alterna)
hasta que se cumplan los requisitos del
PET.

b. Paralaaeronave primaria, s no se
otorgatiempo adicional o una
desviacion, o s los requisitos no se
cumplen dentro del periodo autorizado,
el comandante -

(1) Suspenderdal aviador del
servicio de aviacion.

(2) Colocara a aviador militar ante
una Junta de Evaluacion de Vuelo (AR
600-105).

(3) Procesara alos aviadores civiles
de la SE, seguin los reglamentos del
Servicio Civil Federal.

(4) Terminaralaorden de condicion
de vuelo para un técnico, segin el AR
600-106.

c. Enadicién, aun tripulante que falla
la prueba préctica, se le restringira de
redlizar €l deber de vuelo (parrafo 2-6)
para el cual fue evaluado. Larestriccion
aplicara atodas las aeronaves con
caracteristicas similares de operacion y
manejo seguin se indica en el parrafo 4-
19. Lasrestricciones seindican en la
carpetaindividual de entrenamiento de
tripulante y permaneceran en efecto hasta
gue se complete con éxito una
reevaluacion.



(1) Cuando lafallaocurreenla
aeronave primaria del tripulante, el
comandante:

(a) Debe reclasificar a individuo al
nivel de preparacion (NP) apropiado.

(b) Debe autorizar entrenamiento
adiciona s es necesario.

(c) Paraaviadores, reevalle o
imponga una suspension temporal de los
deberes de vuelo. Si seimpone la
suspension, las estipulaciones del AR 60-
105, de la junta de evaluacion de vuelo,
aplican.

(d) Paratécnicos, reevalle o
remuévalos de la condicion de vuelo,
segun €l AR 600-106.

(2) Cuando lafallaocurre en una
aeronave adicional o alterna del
tripulante, el comandante debe:

(a) Reclagificar € individuo al NP
apropiado.

(b) Autorizar entrenamiento adiciond
S es necesario.

(c) Reevauar o restringir a tripulante
de efectuar los deberes de vuelo en esa
aeronave.

4-11. Requisitosdel sistema sintético
de entrenamiento de vuelo (SSEV)

a. Los aviadores en servicio activo y
de alarotativadel CR debe usar el SSEV
de su aeronave primaria, s esta
disponible. Los requisitos anuales de
entrenamiento se basan en la distancia
gue €l aviador debe vigar para llegar a
SSEV.

b. Los requisitos de entrenamiento se
pueden reducir basandose en la distancia
gue €l aviador debe vigar hasta el SSEV
(salvo en los aviadores designados como
categoriade vuelo 3). Para
consideraciones de distancia, los
siguientes requisitos minimos de
entrenamiento aplican:

(1) Aviadores de componentes
activos. (Ladistancia expresada proviene
de la estacion de asignacion del aviador
de acuerdo con € AR 55-60.)

(a) 0-25SM-segiin el ATM.

(b) 26-100SM-12 horas.

(c) 101-200SM-6 horas.

(d) 201SM y més - no existe un
requisito obligatorio de horas.

(2) Aviadores de componentes de la
reserva. (Distanciaexpresadade la
instalacion de vuelo del aviador ala
instalacion del SSEV.)

(a) 0-100SM-12 horas

(b) 101-200SM-6 horas.

(c) 201SM y mas - no existe requisito
obligatorio.

c. Lasunidades localizadas mas ala
de 210SM deben establecer programas
de SSEV cuando € costo es efectivo y
posible.

d. Losrequisitosdel SSEV se
pueden prorratear segun € TC 1-210.

e. Paralos aviadores cuya aeronave
primaria no contiene un simulador (tabla
4-1), losrequisitos del SSEV serén
determinados por € comandante. Se
acreditara un maximo de 6 horas
semianualmente a los aviadores de ala
rotativa, que vuelan requisitos minimos
de horas en un dispositivo SSEV no
compatible.

f. Los simuladores de helicoptero se
mencionan en latabla 4-1.

g. Losaviadores de alafija (aeronave
principal) pueden recibir un crédito de
hasta 6 horas de vuelo paralos requisitos
del ATM, utilizando simuladores
compatibles. El crédito por horas de
vuelo debe ser aprobado por € CPE o
AGN.



Tabla 4-1
Sistema Sintético de Entrenamiento de Vuelo

Designacion: Dispositivo de vuelo por
instrumentos UH-1, dispositivo SSEV 2B24
Aeronave compatible: UH-1

Designacion: Dispositivo de vuelo operacional
CH-47, dispositivo SSEV 2B31
Aeronave compatible: CH-47

Designacion: Dispositivo de vuelo operacional
AH-1/simulador de sistema de armas,
dispositivo SSEV 2B33

Aeronave compatible: AH-1

Designacion: Dispositivo de vuelo operacional
UH-60, dispositivo SSEV 2B38
Aeronave compatible: UH-60

Designacion: Simulador de mision de combate
AH-64, dispositivo SSEV 2B40
Aeronave compatible: AH-64

Designacion: Dispositivo de procedimientos de
emergencia de armas en la cabina de mando
AH-64

Aeronave compatible: AH-64

4-12. Tiempo de Vuelo Civil para
Aviadores del Componente de Reserva
El tiempo de vuelo civil o tareas se
pueden acreditar hacia los requisitos del
ATM para aviadores del CR adiscrecion
del comandante.

a. Lastareasrealizadas en aeronaves
del Ejército por empleados civiles, seran
acreditadas hacia los requisitos aplicables
del ATM.

b. Los comandantes pueden dar
crédito por tareas realizadas en una
aeronave civil S lastareas son similares
en todos los aspectos a los requisitos de
tareasdel ATM.

c. El tiempo de vuelo adquirido en
aeronaves del Ejército por aviadores del
CR, mientras estén empleados por €
Gobierno, o € tiempo de vuelo adquirido
en una aeronave civil no se usara como
lo siguiente:

(1) Entrenamiento en lugar de
conjuntos de entrenamiento de unidad.

(2) Periodos de entrenamiento de
vuelo adicionales.
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(3) Asignacion de un pago incentivo
de la carrera de aviacion, crédito total del
deber de vuelo operacional, o puntos
pararetiro.

4-13. Periodos adicionalesde
entrenamiento de vuelo (PAEV)

a. El programa de PAEV asigna
periodos adicionales de entrenamiento de
vuelo paratripulaciones del CR y
cirujanos de vuelo, afin de alcanzar y
mantener los niveles de pericia
requeridos. Todos los aviadores de CR,
cirujanos de vuelo, y técnicos en €
servicio de aviacion pueden tomar parte
en el programadel PAEV. El programa
seredizard segin € AR 140-1.

b. El derecho alapagay asignaciones
paralos PAEV se autoriza como
entrenamiento inactivo del trabgjo, seguin
el Manual de Derechos de Paga Militar y
Asignaciones del MD.

4-14. Entrenamiento Aeromédico
Los tripulantes de vuelo recibirén
entrenamiento aeromédico y de baja
presiér/altitud alta, seginel ATM y €
TC 1-210 apropiado.

4-15. Entrenamiento del Asiento de
Expulsién

a. Requisito. Lostripulantes de
vuelo, personal de mantenimiento y
pasgjeros en agronaves equipadas con €l
asiento de expulsion deben completar la
caificacion y entrenamiento anua de
repaso de acuerdo con el TC 1-210.

b. Desviaciones. Los CPE y
Comandante, CAEEU pueden efectuar
desviaciones de los requisitos de
entrenamiento para pasgjeros. El piloto
al mando orientara alos pasajeros para
asegurarse de gue se comprenden las
practicas de seguridad para €l asiento de
expulsién y los procedimientos.



4-16. Entrenamiento de operaciones
de aterrizaje en barco

a. Requisito. Lostripulantes aéreos
deben completar la calificacion de
aterrizaje en barco y estar vigentes con €l
Memorandum de Entendimiento de
Operaciones de Aterrizaje en Barco de la
Fuerza AérealEjército antes de conducir
operaciones navales de aterrizaje en
barco.

b. Las unidades pueden obtener una
copiadel Memorandum de
Entendimiento més reciente de
Operaciones de Aterrizaje en Barco
de laFuerza AérealEjército escribiendo a
HQDA, DCSOPS, ATTN: DAMO-
TRS, 400 ARMY PENTAGON, WASH
DC 20310-0400.

4-17. Equipo Aéreo de supervivencia
(EAS)/entrenamiento de guerra
electronica

a. Un programa de entrenamiento de
equipo aéreo de supervivencia/guerra
electronica puede ser establecido en
unidades tacticas para entrenar a
tripulantes de vuelo en la operacion y
efectividad del ASE contra amenazas
electrénicas. El entrenamiento sera
administrado y evaluado segin e ATM
apropiado y el TC 1-210.

b. Uso méximo del equipo interactivo
del entrenamiento EAS 1, entrenamiento
integrado EAS 111 especifico de aeronave
y €l entrenador de fuerza afuerzade
EAS 1V, segun ordenado.

4-18. Vigencia

a. Si han pasado 160 dias desde €
ultimo vuelo como piloto o piloto a
mando en el grupo de lamisién, tipo,

disefio y serie de la aeronave (0 serie,
grupo, parrafo 4-10) que seravolada, a
aviador se le administrard una evaluacion
de periciade vuelo segin el ATM.

b. Dispositivo/sistemas de vision
nocturna vigentes, seginel TC 1-210y
el ATM apropiado.

c. Si han pasado 90 dias desde €
ultimo vuelo como técnico en lamision,
tipo, disefio y serie (0 serie, grupo,
parrafo 4-19) de aeronave que sera
volada, e OA, TDV, EV, IT,OM, o ITE
recibira una evaluacion de periciade
vuelo, seguiin el ATM apropiado.

4-19. Aeronave similar

La aeronave en serie con caracteristicas
de operacion y mangjo similares estan
agrupadas a continuacion. Lavigencia
en cuaquiera de las series de aeronave
satisfacera €l requisito paratodas las
aeronave dentro de la serie o grupo. La
vigencia separada se requiere para todas
las otras aeronaves.

a. UH-1, H, V: EH-1H; EH-1X.
b. AH-1S, E, P, f, TH-1S.
c. C-12C,D,F, J L, R.
d. RC-12D, G, H.
e. RC-7B
f. RC-12K, N, P, Q.
g. OH-58A, C; TH-67.
h. OH-58D, OH-58D(l).
i. OH-6, OH-8, MH-6, AH-6, H-
500,
H-530.
j. UH-60A, L, Q: EH-60A; MH-
60A, L.
k. CH-47D, MH-47D, MH-47E.
|. C-23A, B, B+.
m. C-26A, B.
n. C-20E, F, J.

0. UH-35A.



Seccion ||
Tripulantes de vuelo

4-20. Tripulaciones Aéreas

L os comandantes de unidad deben
establecer, por escrito, programas
formales de calificacion y seleccion de
tripulacion de vuelo. Los programas
contendrén criterios de cdificacion, y
seleccién y métodos de evaluacion. Los
pilotos instructoresy oficiales de
seguridad ayudaran alos comandantes en
el proceso de seleccion. Los tripulantes
aéreos seran designados por escrito, por
el comandante, especificando los deberes
y estaciones de tripulacion de vuelo que
estan autorizados a ocupar seginel TC
1-210.

4-21. Piloto al Mando
El piloto a mando-

a. Seraresponsabley tendrala
autoridad final para operar, abastecer, y
asegurar la aeronave que é o ella
comanda.

b. Seré seleccionado segun €l parrafo
4-20, para cada vuelo o serie de vuelos.

c. Seracdlificado y vigenteen la
mision, tipo, disefio y seriede la
aeronave.

d. Serad El, EU, PI, PE, 0 EM
cuando instruya o evalUe en la cabina de
mando con acceso a los controles de
vuelo. El El sera e piloto al mando
cuando instruya o evalUe en la aeronave
enlacua é o elaesté calificado, vigente
y enlos controles,

e. Seramencionado en €l plan de
vuelo o libro de operaciones de la
unidad.

f. Seradresponsable delas
orientaciones de tripulacion y pasgeros.

g. Seraorientado por un oficial de
informacion designado por €l
comandante antes de cada mision, y
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realizara un informe de confirmacion.
LosEU, PI, PE, EM, EI, IT,yITE que
estan evaluando o instruyendo desde otra
estacion que no es la del piloto o
copiloto, participarén en el informe de la
mision y realizaran un informe de
confirmacion.

4-22. Comandantedela Mision Aérea
Cuando dos 0 més aeronaves estén
operando como un vuelo, e comandante
de unidad designara un comandante de la
mision aérea para estar al mando de
todas las aeronavesen e vuelo. La
designacion del comandante de lamision
aérea es una asignacion de la
responsabilidad del comando y no es una
asignacion de tripulacion. Los
comandantes de lamision aérea
participaran en las orientaciones de la
mision y en las orientaciones de
confirmacion.

4-23. Piloto

a. El piloto (P), cuando sea
designado, sera -

(1) Cadlificadoy vigenteenla
mision, tipo, disefio y seriede la
aeronave.

(2
mando.

(3) Mencionado en el plan de vuelo o
libro de operaciones de la unidad.

b. Losestudiantes de vuelo que
reciben entrenamiento y €l personal que
realiza deberes limitados de |la cabina de
mando, segun €l parrafo 2-4, pueden
realizar deberes de piloto cuando un Pl
Se encuentra en un conjunto de los
controles. El Pl debe estar calificado y
vigente en lamision, tipo, disefio y serie
de la aeronave siendo volada.

c. Cuando el manual del operador o
mision requiere un piloto o copiloto
como tripulacion minima, se requieren

Orientado por € piloto a



dos pilotos cdificados y vigentes en la
mision, tipo, disefio y serie de aeronave
gue seravolada. Cuando un Pl
calificado en lamision, tipo, disefio, y
serie de aeronave siendo volada se
encuentra en un conjunto de los
controles, el siguiente personal adiciond
satisfacera este requisito:

(1) Personasrecibiendo
entrenamiento autorizado.

(2) Persona realizando deberes
limitados de la cabina de mando, seguin €l
parrafo 2-4.

(3 Comandantes en launidad de
aviacion, Representantes Regionales de
la SE dela AFA, y oficiales de aviacion
del CPE en € grado de 05 en adelante,
en posiciones operacionales de aviacion.

(4) Persona aprobado por un
comandante del CPE, por escrito,
cuando se cumplen las siguientes
condiciones:

(a) El vuelo es para determinar las
capacidades y/o efectividad de combate
de la aeronave.

(b) NVD o vuelo aras detierra deben
estar especificamente autorizados.

(c) El vuelo seredlizaraen
condiciones de reglas de vuelo visuales.

(d) No se conduciréan los

procedimientos de emergencia simulados.

(e) El vuelo esta aprobado por €
comandante del CPE que provee la
aeronave. Si no se puede cumplir con
alguna de las condiciones anteriores, se
puede solicitar una desviacion segun €l
parrafo 1-7.

(5) Laautoridad otorgadaen € (4)
arriba no se delegara alin mas, a un nivel
menor de dos estrellas.

4-24. Copiloto

a. El copiloto (CP), cuando se
designa, asistird en larealizacion de las
tareas de la cabina de mando, segun lo
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dirijae piloto a mando. Salvo, segin se
declaraen € b anterior, cualquier aviador
puede ocupar una estacion de CPy
realizar los deberes designados de
copiloto en cualquier aeronave.

b. Serequieren dos aviadores
vigentes en la categoria de aeronave
siendo volada, paravuelos en
condiciones meteorolégicas de
instrumentos (CMI) pronosticadas. Los
estudiantes satisfaceran este requisito
cuando reciban entrenamiento de
instrumentosy un Pl o El vigenteen la
mision, tipo, disefio y seriede la
aeronave esté en un conjunto de los
controles.

4-25. Entrenador de unidad

El comandante de unidad puede designar
entrenadores de unidad (EU) para
conducir entrenamiento especializado, a
fin de ayudar en los programas de
entrenamiento de unidad. A los
entrenadores de unidad se les prohibe
conducir maniobras de emergencia o
entrenamiento de procedimientos de
emergenciaen laaeronave. A losEU
también se les prohibe evaluar las tareas
basicasy especidlesdel ATM. Los
comandantes pueden autorizar que los
EU instruyan desde estaciones de piloto,
copiloto y/o estaciones que no son de
vuelo. Estos pueden autorizar alos
entrenadores de unidad a validar la
finalizacion exitosa del entrenamiento
requerido; por giemplo, calificaciones de
fronteray corredor, orientacion del &rea
local, y otros requisitos ordenados
localmente. Cuando realice deberes de
EU, €l EU debe estar calificado segin €
ATM apropiado, y vigente en la
aeronave siendo volada

4-26. Piloto Instructor



a. El piloto ingtructor (Pl) entrenaray
evaluara aviadores, técnicosy otro
personal en la aeronave designada seguiin
e ATM.

b. El candidato a Pl tendrapor lo
menos:

(1) 500 horas de tiempo de piloto
en la categoria de aeronave.

(2) 250 horas en d tipo/disefio de
aeronave.

(3) 50 horas como piloto a mando
en € tipo/disefio de aeronave.

(4) 48 horasen € tipo/disefio de
aeronave dentro de los Ultimos seis
MESES.

Veinticinco horas deben ser en los
Sistemas de Vision Nocturna (NVS) para
esas aeronaves equipadas con NVS.

(5) Cartaderecomendacion del
comandante de unidad.

c. Laautoridad de desviacion en e
b(2), (3), y (4) arriba es el Comandante
del Centro de Aviacion del Ejército de
EE.UU. o0 su representante designado.
Las consideraciones para las desviaciones
se realizaran individualmente, seguin lo
apoye € requisito en € b(5) anterior.

d. Paracadlificarse como un Pl para
helicdpteros o0 aviones, un aviador debe
completar exitosamente uno de los
siguientes:

() Héelicopteros.

(@ UncursodePl delaSE enla
mision, tipo, disefio de aeronave en que
se redlizarén los deberes de PI.

(b) Una evaluacion de equivalencia de
PI, administrada por un piloto instructor
de estandarizacion, seleccionado por
DAMO-TRO, enlamision, tipo, y disefio
de laaeronave en la cua seredizarén los
deberesde Pl. Los comandantes
coordinaradn con €l DEE (ATZQ-ES)
Fuerte Rucker, antes de someter una
solicitud para una evaluacion de
equivalenciaa DAMO-TRO.
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(c) Lascdlificaciones adicionales de
Pl dentro del grupo de serie (parrafo 4-
19) se puede lograr locamente.

(2)  Aviones.

(@ UncursodePl delaSE enla
categoria de aeronave en la cual realizara
los deberesde PI.

(b) Una evaluacion de equivalencia de
PI, administrada por un piloto instructor
de estandarizacion, seleccionado por
DAMO-TRO, en lacategoriade la
aeronave en lacual serealizaran los
deberesde Pl. Los comandantes
coordinaradn con €l DEE (ATZQ-ES)
Fuerte Rucker, antes de someter una
solicitud para una evaluacion de
equivalenciaa DAMO-TRO.

4-27. Examinador de Instrumentos

a. El examinador de instrumentos
(El) conducira el entrenamiento de
instrumentos y las evaluaciones de vuelo
por instrumentos, segun el ATM.

b. Para calificarse como EI, un
aviador debe -

(1) Completar exitosamente un
curso de instruccion para El en el Centro
de Aviacion del Ejército de EE.UU., o

(2) Completar exitosamente una
evaluacion de equivalencia de El
administrada por un El seleccionado por
DAMO-TRO. La personaexaminada
debe ser un Pl en la categoria de
aeronave en la cua se conduce la
evaluacion. Los comandantes
coordinarén con € DEE (ATZQ-ES),
Fuerte Rucker, antes de someter una
solicitud para una evaluacion de
equivalenciaa DAMO-TRO.

c. Ser designado por escrito, por €
comandante para cada categoria de
aeronave en que realizara deberes de El.

d. Los El de smuladores solamente,
no vigentes en la categoria de aeronave



deben ser evaluados anualmente por un
El vigente.

4-28. Pilotoinstructor de
estandarizacion

a. El PE entrenardy evaluaralos Pl y
PE. Ellos pueden entrenar y evaluar
todos los técnicos y aviadores a igual
gue aotro personal en la aeronave
designada, segiin el ATM. Los PE tienen
la supervision técnica del programa de
estandarizacion de aviacion de la unidad,
seguin lo especifica el comandante de
unidad. El o ellaasesoraa comandante
en todos los niveles de estandarizacion
de aviacion dentro del comando.

b. Los Pl calificados seran designados
por escrito como PE por los
comandantes de unidad, y serén
calificados y vigentes en la aeronave que
van avolar. Los comandantes pueden
autorizar alos PE ainstruir y evaluar
desde una estacion de piloto, copiloto,
y/o estacion de tripulacion que no seade
vuelo.

4-29. Piloto de pruebade
mantenimiento

a. Laaeronave con procedimientos
de vuelo de prueba, publicadosen €
ATM apropiado, seré volada solamente
por pilotos de prueba de mantenimiento
calificados (PPM).

b. Para calificarse como un PPM, los
aviadores deben completar exitosamente
uno de los siguientes:

(1) Curso de Administrador de
Mantenimiento/Piloto de Prueba de
Mantenimiento (ADM/PPM).

(2) Unaevaluacion de equivaencia
administrada por un evaluador de piloto
de prueba de mantenimiento (EM)
seleccionado por comandantes de
DAMO-TRO, estos coordinaran con
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DEE (ATZQ-ES), Fuerte Rucker, antes
de someter una solicitud para una
evaluacion de equivalenciaa DAMO-
TRO. El individuo debe mostrar la
terminacion exitosa de la porcion de los
Administradores de Mantenimiento de
ADM/PPM.

(3) Las desviaciones se pueden
otorgar basandose en casos individuales,
através de la oficina de aviacion del CPE
apropiado a, HQDA, ATTN: DALO-
AV, con informacion aDAMO-TRO

c. Ellos deben estar calificados en la
aeronave que sera volada y satisfacer los
requisitos del ATM apropiado. Los
PPM cumpliran con los procedimientos
ene TM 1-1500-328-23 y con € manual
de vuelo de prueba de mantenimiento de
aeronave apropiado.

d. Los pilotos de prueba de
mantenimiento por contrato estaran
calificados s asisten ala porcion de
Trayectoriade ADM/PPM (vuelo
solamente) o por € b(2) arriba (No se
requiere la porcion de Administradores
de Mantenimiento).

e. A los PPM de aeronaves de alafija
no se les requiere ser graduados de un
curso de ADM/PPM; sin embargo, deben
cumplir con laiteracion detareasy con
los requisitos iniciales/anuales de
evaluacion del ATM apropiado.

4-30. Evaluador de Piloto de Prueba
de Mantenimiento

a. El evaluador de piloto de prueba
de mantenimiento (EM) entrenaray
evaluara PPM y aotros EM enla
aeronave designada, segin el ATM
apropiado.

b. Se desea, por lo menos, 50 horas
de tiempo como PPM en la aeronave en
gue se conduciran los deberes de EM.



c. Paracdlificarse como un EM, un
PPM debe completar exitosamente lo
siguiente:

(1) El entrenamiento y evaluacion
sobre los métodos y principios de
instruccién de un PI, PE, 0 EM
designado por DEE.

(2) Unaevaluacion inicial, segin se
describe en el ATM apropiado,
administrada por un EM designado por
DEE.

(3) Lafinalizacion exitosa de la
evaluacion inicial de EM sera
documentada en €l bloque de
comentarios del Formulario DA 759.

d. Un DEE identificaralos EM en €
campo que muestran habilidades
excepcionales en la estandarizacion de
vuelo de prueba de mantenimiento.
Estos individuos serén seleccionados
durante las visitas de estandarizacion de
vuelo de la SE y recibiran una
designacion de la DEE, Centro de
Aviacion del Ejército de EE.UU.

4-31. Piloto de Prueba Experimental

L os pilotos de prueba experimentales son
graduados de la Escuela de Piloto de
Prueba Naval de EE.UU. o de otras
escuelas de piloto de prueba acreditadas,
guienes gjecutan pruebas de vuelo
experimental y de vuelo de ingenieriaen
la Direccién de Prueba de Cdlificacion de
Aeronavegabilidad del Ejército de
EE.UU. (DPCA) y en otras instalaciones
autorizadas por la Secretaria del Ejército.

4-32. Técnicos

Los técnicos que gecutan deberesen la

aeronave, que son esenciaes parala

operacion y mision de vuelo especifica-
a. Estardn en unaposicion en la

MTOE o TDA segun € AR 600-106.
b. Estarén cdlificadosen la

especiaidad militar de lamision, tipo, y
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disefio de la aeronave (ingenieros de
vuelo, técnicos de mantenimiento, y
observadores aéreos) o calificados en la
especididad militar para gjecutar
misiones especificas, es decir, (enfermero
de vuelo, operador de armas
electrénicas, ayudantes aéreos, etc.).

c. Estaran entrenados para gjecutar
sus deberes, seginel TC 1-210y €
ATM apropiado.

4-33. Instructor de Técnicos

El instructor de técnicos, entrenay
evallia a técnicos en su aeronave
designada o en lamision de la aeronave,
segun el ATM. Para calificarse como un
I'T, e tripulante debe cumplir los
requisitos del parrafo 4-32 y completar
uno de los siguientes:

a. Un curso de la Secretaria del
Ejército sobre lamision, tipo, y disefio de
la aeronave en la cual se gecutardn los
deberesde IT.

b. Una evauacion de equivalencia de
I'T administrada por un | E seleccionado
por HQDA, en €l tipo de aeronave en la
cual serealizardn los deberesde I T.

(1) Loscomandantes coordinaran
con DEE (ATZQ-ES), Fuerte Rucker,
Alabama, antes de someter una solicitud
para una evaluacion de equivalencia a
DAMO-TRO.

(2) Una evaluacion de equivalencia
aplica solamente a las especialidades
militares con un curso de la SE.

c. Siel cursodelaSE no se
encuentra disponible para su aeronave
especifica, los comandantes pueden
seleccionar a un técnico que esté
calificado en la especialidad militar para
gjecutar deberesde IDT. El individuo
seleccionado sera entrenado y evaluado
por un Pl, PE, o por un IE, segin €
ATM apropiado.



4-34. Instructor de Estandarizacion
para Técnicos

El instructor de estandarizacion (1E)
entrenay evalllaatécnicos, IT, y aotros
IE. Ayudaa PE delaunidad conla
supervision y mantenimiento del
programa de estandarizacion. Para ser
designado por el comandante como un
|E, debe satisfacer los requisitos en €
parrafo 4-32 'y 4-33.

Seccion 1.
Estandarizacion

4-35. Programa de Estandarizacién
de Aviacién

a. El programa de estandarizacion
esta designado para asegurar un ato
grado de eficiencia en larealizacion de
misiones de combate de la fuerza de
aviacion. Esto serealiza por medio dela
supervision del comando, empleo de
tareas estandar de aviacion, uso de
publicaciones estandar, y mantenimiento
de una fuerza de tripulacién disciplinada
mediante la administracion de pruebas y
evaluaciones de vuelo frecuentes.

b. Los comandantes-

(1) Implementaran politicasy
procedimientos de estandarizacion.

(2) Se asegurarén de que las
aeronaves del Ejército se operen de
acuerdo alos procedimientos estandar en
el ATM y en e manual del operador.

(3) Designaran evaluadores,
instructores, examinadoresy
entrenadores en apoyo de los comités de
estandarizacion de la instalacion.

(4) Se aseguraran de gque se complete
el entrenamiento, pruebasy evaluaciones
de vuelo requeridas.

(5) Revisaran y aprobaran politicas de
programas de estandarizacion.
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4-36. Conferencia del Comandante de
Aviacién del Ejército de EE.UU.

a. Mision. Los comandantes de
aviacion del Ejército se relinen
anualmente para recomendar una politica
general, afin de implementar el
Programa de Estandarizacién de
Aviacion del Ejército de EE.UU. Estos
revisan asuntos que afectan la capacidad
de los comandantes para realizar
mMisiones con recursos de aviacion.

b. Composicion. Lapersona que
preside la conferencia es el Comandante,
CAEEU. Lamembresia consiste de
comandantes de unidad de aviacion
(grado 06 en adelante), oficiales de
aviacion del CPE, y otras personas
designadas por €l presidente.

c. Direcciony control.

(1) Los comandantes se reunirén en
una sesion normal, por 1o menos,
anualmente para nombrar €l presidente.
Las minutas aprobadas de la conferencia
se enviaran a los miembros para ser
distribuidas a las unidades de aviacion
subordinadas.

(2) El presidente llevard a cabo
funciones que se relacionan con €l
programa de estandarizacion en una base
continuay vigilara los requisitos de tarea
gue resulten de la conferencia del
comandante. Las actividades estén
sujetas a ser revisadas por la membresia
completa en la préxima reunion regular.

(3) Los fondos para €l vige, viaticos,
y sobretiempo, S es necesario, seran
provistos por la organizacion original del
miembro.

d. Correspondencia. Los asuntos que
serén presentados en la conferencia anual
sedirigiran a Commander, U.S. Army
Aviation Center, ATTN: ATZQ-TD,
Fort Rucker, AL 36362-5214. Otros
asuntos de estandarizacion y
entrenamiento que requieren una



resolucion durante todo el afio se deben
enviar a Commander, U.S. Army
Aviation Center, ATTN: ATZQ-ES,
Fort Rucker, AL 36362-5214, segin
surjan los problemeas.

4-37. Comitésde Estandarizacion del
CPE, del Componente de Reserva del
Ejército, y de Ejércitosde Aviacion
Enumerados

a. Mision. Los comandantes
observarén laimplementacion del
Programa de Estandarizacion del
Ejército. Estos proporcionan al
comando una evaluacion continua del
programa.

b. Funciones. Loscomitésde
estandarizacion se organizaran para-

(1) Recomendar y revisar
instrucciones, proporcionar guias, y
responder ainvestigaciones y solicitudes
especificas.

(2) Coordinar las solicitudes para
apoyo de unidades de aviacion
subordinadas.

(3) Preparar y revisar los cambios
recomendados a la literatura de
estandarizacion de aviacion y enviarlos a
los proponentes.

(4) Conducir asistencia activay
programas de evaluacion.

(5) Reunirse cuando lo establezca el
presidente.

(6) Los fondos para vigjes, viaticos, y
sobretiempo, s se requiere, seran
proporcionados por la organizacion ala
gue pertenece €l individuo.

¢. Composicion. El comandante
designara a los miembros por escrito de
la siguiente manera:

(1) Un presidente y una secretaria.

(2) Comandante de unidades de
aviacion subordinadas.

(3) Oficia de seguridad de aviacion,
oficial de mantenimiento de aviacion,
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cirujano de vuelo, un PE de aviones, un
PE de helicdpteros, EI, EM, y
representante de control de tréfico aéreo.

d. Correspondencia. Los asuntos de
estandarizacion y entrenamiento que
requieren accion por el CAEEU seran
dirigidos a Commander, U.S. Army
Aviation Center, ATTN: ATZQ-ES,
Fort Rucker, AL 36362-5214.

4-38. Comités de Estandarizacion de
Aviacion dela Instalacion y del Area.

a. Mision. Los comandantes
supervisan y coordinan la
implementacion del comando del
Programa de Estandarizacién de
Aviacion del Ejército de EE.UU.

b. Funciones. Los comités de
estandarizacion se organizaran para—

(1) Meorar laseguridad de la
unidad.

(2) Observar la pericia de todos los
aviadores asignados o agregados en las
posiciones operacionaes de aviacion y
otros tripulantes especificados en los
ATM.

(3) Coordinar las solicitudes de apoyo
de estandarizacion de aviacion de las
unidades de aviacion asignadas 0
agregadas.

(4) Preparar y revisar los cambios
recomendados a la literatura de
estandarizacion de aviacion y enviarlo a
los proponentes.

(5 Reunirse cuando lo establezca el
presidente.

(6) Losfondos paravigjes, viaticos, y
sobretiempo, s se requiere, seran
provistos por la organizacion alacual
pertenece el individuo de la siguiente
forma:

c. Composicion. El comandante
designara los miembros por escrito de la
siguiente forma:

(1) Un presidente y una secretaria.



(2) Comandantes o jefes de todas las
unidades de aviacion o actividades
asignadas o agregadas a la instalacion.

(3) Un oficial de seguridad de
aviacion, un oficial de mantenimiento de
aviacion, cirujano de vuelo, PE de
aviones, PE de helicdpteros, El, EM, y
representante de control de tréfico aéreo.

(4) Un oficial de aviacion u otro
individuo designado de una instalacion
subordinada que apoya actividades de
vuelo de aviacion.

4-39. Centro de Aviacion del Ejército
de EE.UU. (CAEEU)

El CAEEU es la agencia proponente para
el Programa de Estandarizacion de
Aviacion del Ejército de EE.UU. En
adicion alas responsabilidades indicadas
en el parrafo 1-4h, el CAEEU-

a. Actuard como agencia de revision
para el entrenamiento, estandarizacion, y
publicaciones técnicas de aviacion del
Ejército, afin de asegurarse de que estén
estandarizadas, exactas, y que no se
duplican una aotra, segin € AR 34-4
(Politica de Estandarizacion del
Ejército). Esto esrealizado por €
Director de Evaluacion y Estandarizacion
(DEE) (Director of Evaluation and
Standarization, USAAVNC (ATZQ-
ESL), Fuerte Rucker, mediante una
revision y coordinacion continua con los
usuarios y proponentes, y mediante el
desarrollo de procedimientos normalesy
de emergencia para los manuales de
operador de aeronave.

b. En coordinacion con los CPE,
conducira asistencia activay programas
de evaluacion para entrenamiento de
aviacion. Esto incluye las evaluaciones
de vuelo conducidas por DEE, CAEEU,
(ATZQ-ES) Fuerte Rucker, para evaluar
la estandarizacion y pericia de aviadores

y tripulaciones a través del Ejército,
segun dirigido por el CGSE.

c. Asesoraraa CGSE y CPE sobre la
condicion de las actividades de
estandarizacion de vuelo de aviacion. La
DEE también proporcionara informacion
sobre laimplementacion de las politicas y
procedimientos de estandarizacion de
aviacion en el Ejército entero.

d. Desarrollardy recomendara
cambios a las guias de politicas generales
para el Programa de Estandarizacion de
Aviacion del Ejército de EE.UU.

Capitulo 5
Procedimientosy Reglas de Aviacion

5-1. Generalidades

a. El personal involucrado en
operaciones de aeronaves del Ejército
cumplira con lo siguiente, s aplica:

(1) Reglamentos federalesde
aviacion, leyesy reglas.

(20 Reglamentosdela
Organizacion de Aeronautica Civil
Internacional.

(3 Reglamentos, leyes, y reglas del
pais anfitrion.

(4) Reglamentos militares.

(5) Leyesfederdesy estatales
gjenas alaaviacion y que aplican alas
operaciones de aviacion del Ejército.

(6) Publicaciones de Informacion de
Vuelo del Ministerio de Defensa (FLIP).

(7) Manuaesyy listas de chequeo del
operador de aeronave.

b. Lapublicacion de informacion de
vuelo del Ministerio de Defensa (DOD
FLIP) no proporciona las cartas de
procedimientos paratodos los campos
aéreos que tienen procedimientos de
aproximacion de instrumentos. Las
cartas de los procedimientos requeridos
se pueden afadir al DOD FLIP mediante
contacto directo con la Agenciade



Servicios Aeronauticos del Ejército de
EE.UU. (ASAE), 9325 Gunston Road,
Suite N319, Fort Belvoir, VA 22060-
5582, 0 el Destacamento de Servicios
Aeronauticos del Ejército de EE.UU -
Europa (DSAE). El uso de productos
comerciales o del pais anfitrién debe ser
aprobado por una ASAE o0 DSAE en
ultramar, como un suplemento al DOD
FLIP, segin e AR 95-2.

c. Seprohibe fumar en, o dentro de
50 pies de una aeronave del Ejército.

d. Los procedimientos para el
empaque, manegjo, y transportacion aérea
de materiales peligrosos se describe en €l
AR 95-27, TM 38-250, y AR 55-203.

L as tripulaciones asignadas para mover
materiales peligrosos en la aeronave del
Ejército cumpliran con los requisitos
indicados en estas publicaciones.

e. Laaeronave debe estar estacionada
durante el reabastecimiento de
combustible, armamento, abastecimiento
de oxigeno, y a cargar o descargar carga
explosiva o inflamable. La aeronave
debe permanecer estacionada para €
mantenimiento, seguin la publicacion de
mantenimiento apropiada.

5-2. Prevuelo

Antes de comenzar un vuelo, la
tripulacion se familiarizaré con la mision,
procedimientos, y reglas.

a. Planificacion. El aviador debe
evaluar los datos de rendimiento de la
aeronave, de sdlida, enrutay de
aproximacion, los avisos a los aviadores
(NOTAM), y las publicaciones de
informacién de vuelo o del MD, segun €
parrafo 5-21b.

b. Requisitos del Combustible. Al
despegar, la aeronave debe tener
suficiente combustible para acanzar €
destino y un aeropuerto aterno (s se
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requiere) y tener unareservade
combustible planificada para-

(1) Alarotativa.

(& VFR - 20 minutos en crucero.

(b) 1FR - 30 minutos en crucero.

(2) Alafija.

(@) VFR (dia) - 30 minutos en
crucero.

(b) VFR (noche) - 45 minutos en
crucero.

(©) IFR - 45 minutos en crucero.

(1) Vuelo en condiciones de
formacion de hielo. No sevolarala
aeronave cuando se sepa o pronostique
gue existen condiciones severas de
formacion de hielo. Si seva a gjecutar
un vuelo en condiciones conocidas 0
pronosticadas de formacién de hielo
moderada, la aeronave debe estar
equipada con el equipo operacional de
deshielo o antihielo.

(2) Vuelo enturbulencia. La
aeronave no se volaraintencionamente
en condiciones de turbulencia extrema
conocida o pronosticada o hacia una
turbulencia severa conocida. La
aeronave no se volara hacia una
turbulencia severa pronosticada, a menos
gue los comandantes del CPE hayan
establecido procedimientos de
autorizaciony -

(a) Lainformacion del tiempo se base
en los prondsticos del area.

(b) Los vuelos se gjecuten en areas en
donde es poco probable encontrar
turbulencia severa.

(c) Los vuelos sean paraun
entrenamiento 0 misiéon esencial
solamente.

(d) Se especifiquen las autoridades de
aprobacion.

(e) Losvuelosterminen o partade la
turbulencia s se encuentra con
turbulencia severa.



(3 Vuedoentormentas. La
aeronave no sera volada
intencionalmente en tormentas.

(4) Vuelo VFR. Lascondiciones
meteoroldgicas del lugar de destino
deben ser iguales a 0 mayores que las
minimas de VFR en la hora estimada de
llegada (ETA) hasta una hora después de
la hora estimada de llegada. Cuando
existen condiciones de vuelo
intermitentes, las condiciones
meteoroldgicas predominantes aplicaran.
L os aviadores pueden llenar planes de
vuelo para un destino dentro del espacio
aéreo dd areade la superficie de Clase
B, C, D, y E cuando se pronostica que
las condiciones meteoroldgicas seran
iguales a 0 mayores que las condiciones
atmosféricas minimas de VFR especiales
para ese espacio aéreo en laETA hasta 1
hora después del ETA. Las condiciones
atmosféricas minimas de VFR especiales
son %2 milla de visibilidad y libre de
nubes, a menos que se requiera un
aumento de las condiciones minimas en
el aerédromo. Paralaclase del espacio
aéreo, el prondstico de las condiciones
meteoroldgicas en ruta debe permitir el
vuelo con separacion de las nubesy
visibilidad de vuelo igual a o mayor que
las condiciones atmosféricas minimas
declaradas en latabla 5-1.

(5) Reglasdevuelo por
instrumentos (IFR). Las condiciones
meteoroldgicas del lugar de destino
deben ser pronosticadas a ser igual ao
mayor que las condiciones atmosféricas
minimas parala planificacion del
procedimiento de aproximacion
publicado para el procedimiento de
aproximacion que seravolado en laETA
hasta 1 hora despuésdelaETA. Cuando
existen condiciones meteoroldgicas
intermitentes, las predominantes
aplicaran. Los aviadores que vuelan
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helicdpteros pueden reducir la visibilidad
minima de la Categoria A requerida para
el destino y & aterno en un 50%, pero no
menos de ¥4 de milla o equivalente
métrico. Lareduccion de visibilidad para
aproximaciones identificadas
“helicoptero solamente” no se autorizan.
Los procedimientos de aproximacion de
Categoriall no se pueden usar en €
destino o en la planificacion aterna del
tiempo.

(6) Prondstico del area. Si no
existe un servicio de informe del tiempo,
el aviador puede usar e pronostico del
area.

(7) Informedel Tiempo. Los
comandantes locales estableceran las
politicas que especifiquen cuando se
requiere llenar el Formulario DD 175-1
(Informe del Tiempo de Vuelo) junto con
el Formulario DD 175 (Plan de Vuelo
Militar). Lainformacion de vuelo parael
Formulario DD 175-1 se obtendra de una
instalacion de condiciones
meteoroldgicas militar. Si un
pronosticador del tiempo no se encuentra
disponible, e piloto a mando obtendra
un prondstico del tiempo segiin € DOD
FLIP. Los sistemas automatizados o
computarizados se pueden usar para
obtener informacién del tiempo s €
sistema es aprobado por [aASAE y €
comandante establece un programa para
asegurarse de que los aviadores se
familiarizan detalladamente con el
sistema en uso. Paratodos los vuelos
IFR y VFR acampo traviesa, €
prondstico del tiempo se anularaen 1
horay 30 minutos a partir del tiempo en
gue se recibe € pronéstico, s la
aeronave no ha despegado. El
prondstico del tiempo se puede
prolongar después de coordinar con una
instalacion de condiciones
meteoroldgicas. Latripulacion debe



actualizar lainformacién del tiempo en
los vuelos con escala

d. Plan devuelo. Laaeronave no se
volard, a menos que se llene un plan de
vuelo (militar o civil) o se haya
completado un libro de operacion.
Cuando se usa el Formulario FAA 7233-
1 (Plan de Vuelo), DD 1801 (Plan de
Vuelo Internacional del Ministerio de
Defensa), o Formulario DD 175, no se
llenarén segin el DOD FLIP. El
Formulario FAA 7233-1 se puede
obtener de la Agencia de Servicios
Aeronauticos del Ejército de EE.UU
(USAASA), 9325 Gunston Road, Suite
N319, Fort Belvoir, VA 22060-5582.
Los comandantes locales estableceran
politicas que especifican el plan de vuelo
o libro de operaciones que se usara.

(1) Todaslas aeronaves equipadas
con instrumentos paravuelo IFR y que
son voladas por un piloto calificado en
instrumentos, operaran en planes de
vuelo IFR excepto -

(a) Cuando €l vuelo es principalmente
para entrenamiento VFR.

(b) Cuando las condiciones
meteoroldgicas no permiten la
finalizacion de lamision bajo 1FR.

(¢) Cuando lamision se puede
realizar solamente bgjo VFR.

(d) Cuando se encuentran salidas
excesivas de control de tréfico aéreo o
demoras enrutao en € areaterminal.

(e) Cuando las condiciones
meteorolgicas peligrosas se deben
evitar.

(f) Cuando no se cumplen los
requisitos del parrafo 4-24b.

(2) Losplanesde vuelo en escala
estan sujetos a las siguientes
estipulaciones:

(@) No se efectuara ningin cambio en
el piloto a mando.
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(b) Si e manifiesto original no indica
los cambios de pasgjeros o tripulacion en
los puntos de escala, los cambios se
archivaran en la base de operaciones de
lainstalacion militar, servicios de vuelo
de la Administracion Federa de
Aviacion, u otra autoridad competente.

(3) Despuésde partir aun
aerédromo no militar, € piloto al mando
asesorara alaestacion del servicio de
vuelo (FSS) u otra autoridad competente
del tiempo de salida.

(4) Se pueden usar libros de
operaciones conducidas localmente para
vuelos locales.

(5) Serequiere un manifiesto de la
tripulacion y pasgjeros paratodos los
vuelo. Paravuelostécticos o de
entrenamiento tactico, el manifiesto del
pasajero sera preparado y retenido por
una unidad subordinada

e. Planificacion del aerédromo
allterno. Se requiere un aerédromo
aterno cuando se planificaun IFR para
un destino bgjo cualquierade las
siguientes condiciones:

(1) Serequiere el uso deradar para
gjecutar €l procedimiento de
aproximacion que sera volado.

(2) Lasayudas navegacionales de
aproximacion por instrumentos que seran
usadas no son vigiladas.

(3) Las condiciones meteorologicas
predominantes en el destino son
pronosticadas a ETA hasta 1 hora
después del ETA y son menores de -

(a) 400 pies de techo sobre las
condiciones atmosféricas minimas
requeridas para la aproximacion que se
volara

(b) Las condiciones minimas para
operacion VFR y el descenso de la
altitud minima en ruta para operaciones
IFR, aproximacion, y aterrizaje se
pueden hacer en condiciones VFR.



(2) Unaerddromo no sera
seleccionado como uno alterno, salvo
segun el f(1)(b) arriba -

(@) Si el procedimiento de
aproximacion que sera usado en el
alterno no se muestra como autorizado
enel FLIP.

(b) Si serequiere € uso del radar en
el alterno para el procedimiento de
aproximacion.

(c) Si las ayudas navegacionales de
aproximacion por instrumentos que seran
usadas no son vigiladas.

(d) Si unespacio aéreo del &reade
superficiede Clase, B, C, D, 0 Eno
existe o estd en efecto en e aeropuerto
gue sera usado.

(e) S d sistemade posicién global
(GPS) serequiere parala aproximacion.

g. Requisitos del equipo. El equipo
minimo requerido para€l vuelo se
muestraen latabla’5-2. Los requisitos
de entrenamiento y equipo minimo para
aproximaciones del sistema de aterrizaje
por instrumentos (ILS) de categorialll,
semuestran enlaTabla5-3. La
aeronave y los sistemas GPS que han
sido certificados para vuelo IFR, segun la
autorizacion de aeronavegabilidad aérea,
usando el GPS para aproximaciones,
pueden gecutar estas aproximaciones
bajo condiciones | FR.

h. Pesoy balance. El piloto a
mando se asegurara de -

(1) Laexactitud deloscéculosen
el Formulario DD 365-4 (Formulario F
de Autorizacién de Peso y Balance -
Transporte/Téctico).

(2) Queabordo delaaeronave se
encuentre un Formulario DD 365-4
completado para verificar que el peso y
el centro de gravedad permanecera
dentro de los limites permisibles para €
vuelo entero. También se pueden usar
varios Formularios DD 365-4
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completados para otras cargas, afin de
satisfacer este requisito. En este caso, la
cargarea siendo verificada debe estar
dentro de los limites de carga mostrados
en los Formularios DD 365-4 que serén
usados para verificacion.

5-3. Procedimientos de salida

a. Todos los aviadores cumpliran con
las condiciones atmosféricas minimas no
estandar del despegue IFR y con los
procedimientos de salidaen las
publicaciones de informacion de vuelo.

b. El aviador que vuelala aeronave en
el despegue y que haregistrado 50 horas
0 mas en condiciones meteoroldgicas
reales como piloto a mando, no tiene
condiciones minimas de despegue en €l
Ejército. El tiempo volado en €
simulador no aplica.

Tabla 5-1
Condiciones Atmosféricas Minimas para VFR
en el Ejército

Clase de Milla Distancia desde
Espacio Terrestre las Nubes
Aéreo (SM)
Visibilidad
del Vuelo

A N/A N/A
B 3 Libre de Nubes
C&D 3 500 pies por

debajo

1,000 pies sobre

2,000 pies

horizontal
E 3 500 pies por
<<10,000 debajo
nivel medio 1,000 pies sobre
del mar 2,000 pies
(MSL) horizontal
Eao>> 5 1,000 pies por
10,000 MSL debajo

1,000 pies sobre

1 SM horizontal
G (Alarotativa)
1,200 PIES O MENOS SOBRE LA



SUPERFI CIE (independientemente del MSL).
Dia % Libre de nubes

Noche 1
>>1,200 PIES SOBRE LA SUPERFICIE , PERO<<10,000
PIESMSL.

Dia 1 500 pies por
Noche 3 debajo
1,000 pies sobre
2,000 pies
horizontal

>>1,200 PIES SOBRE LA SUPERFHCIEY A O
>>10,000 PIES MSL

Dia & 5 1,000 pies por
Noche debajo
1,000 pies sobre
1 SM horizontal
G (AlaFija)
<<10,000
pies MSL
Dia & 3 500 pies por
Noche debajo
1,000 pies sobre
2,000 pies
horizontal
>>10,000
pies MSL
Dia & 5 1,000 pies por
Noche debajo
1,000 pies sobre
1 SM horizonta
Tabla 5-2
Equipo requerido
Equipo Dia Noche IMC? NvVD?
requerido’
1. Indicador de X X X
rumbo
2. Horizonte X’ X X
artificial
3. Indicador de x4
virgiey
resbalamiento
4. Indicador de X X X X
velocidad
aérea
5. Altimetrode X X X X
altitud
barométrica
6. Indicador de X X X
Velocidad
Vertical*
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7. Brgjula
magnética

8. Sistema
indicador de
cantidad de
combustible
9. Reloj con
secundero

10. Temp del
aire ambiental
11. Cdentador
Pitot

12. Altimetros
de radar*

13. AFCY
DASE

14. Giroscopio
vertical e
indicadores
15. AHARY
HARS/FCC*
16. Doppler
(AH 64
solamente)
17. Instru-
mentos de
vuelo en
espera
(OH58D,
AH64, RC
12K/N/P)

18. Equipo de
comunicacion
19. Equipo de
navegacion
20. Transpon-
dedor

21. Luces
anticolisiéon
22. Lucesde
Posicion/
Instrumentos
23. Luz de
aterrizaje/
blsqueda ®
24. Linterna

Notas:

1 El equipo designado para vuelo de dia, noche, CMI, o NVD

X5

debe ser operaciona , y eslo minimo requerido

independientemente de los requisitos de la mision.



2 Lositem 1 a 6 deben ser operacionales en la estacion del piloto
para aeronaves de alafijay ser operacionales en la estacion del
piloto y copiloto en las aeronaves de ala rotativa donde exista el
mismo. Todas las fuentes eléctricas y a vacio parainstrumentos
de vuelo deben estar en condicion operacional.

3Laluz IR del NVD debe estar instalada y ser operaciona para
todos los vuelos NV D, excepto laaeronave FLIR. Lafaladela
luz durante el vuelo debe ser evaluada para determinar su impacto
enlamisiény en la continuacion del vuelo NVD.

4 Si es parte del equipo de aeronave normal o instalado, debe ser
operacional.

5 Aplica solamente a la operacion del CH-47 en el agua. Debe
haber presente un horizonte visible y dos o més objetos
estacionarios altamente visibles, como indicaciones sobre la
superficie del aguaen el lugar de aterrizaje.

6 Ambos AFCSy todos los componentes del giroscopio vertical
debe ser operacionales parael CH-47 y UH-60.

7 El horizonte visible puede ser substituido por €l horizonte
artificial.

8 Los sistemas de navegacion GPS usados para |FR deben tener
una base de datos vigente no corruptible y cumplir con todos los
requisitos del TSO C-129 (A-1) de la Administracion Federal de

Aviacion.

c. El aviador que vuela la aeronave en
el despegue, y que no haregistrado 50
horas en condiciones meteoroldgicas
reales, tiene las siguientes condiciones
atmosféricas minimas:

(1) Aviones- techo 200 piesy una
visibilidad de ¥2 milla, alcance visua de la
pista (RVR) de 2,400 o equivalente
métrico.

(2) Helicopteros - techo de 100 piesy
% millade visbilidad, RVR 1200 pies o
equivalente métrico.

(3 El RVR sepuede usar cuando
el despegue se efectlia desde la pista de
aterrizgje paralacua seinformael RVR.

d. Losvuelos en VFR especiales
y las salidas desde €l espacio aéreo de
ClaseB, C, Dy E seautorizan s se
cumple con los requisitos de las
condiciones meteoroldgicas del Far part
91 o reglamentos de vuelo del pais
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anfitrion aplicables y se obtiene la
autorizacion apropiada de Control de
Tréfico Aéreo. Las condiciones minimas
para SVFR de helicdpteros del Ejército
son %2 milla de visibilidad y libre de
nubes, a menos gue se requiera aumentar
las condiciones minimas en €l

aerodromo.

5-4. Procedimientos en ruta

a. Condiciones Meteorolégicas de
Instrumentos (CMI). Durante el vuelo
CMI, todos los instrumentos y el equipo
de comunicacion en la cabina de mando
se mantendran encendidas (posicién ON)
y estaran disponibles inmediatamente
para usarse.

b. Vuelos sobre nubes. Las aeronaves
no se volaran sobre una capa de nubes o
neblina bgjo VFR por méas de 30 minutos,
amenos que -

(1) laaeronave esté equipada para
vuelo CMI segln latabla’5-2 y no esté
restringida de volar en CMI.

(2) todaslasreglas de vuelo por
instrumentos y requisitos se puedan
satisfacer para € resto del vuelo.

¢. Comunicaciones.

(1) IFR. Losinformesy la
fraseologia de radio se efectuaran segin
el DOD FLIP.

(20 VFR. Losaviadores
observaran las frecuencias apropiadas y
prepararén informes de posicidn, segin
serequiera

d. En espera.

(1) Unaviador puede solicitar
autorizacion de Control de Trafico Aéreo
para esperar, en cualquier momento, S se
pueden satisfacer los requisitos de
combustible y los aternos.

(2) Laesperasegecutarade
acuerdo con el DOD FLIP.

e. Sobrevuelo en areas de seguridad
nacional. Los aviadores deben evitar el



sobrevuelo sobre éreas de seguridad
nacional a menos de 2,000 pies sobre €
nivel detierra (AGL). Las excepciones
se efectuaran de acuerdo alas
instrucciones en el DOD FLIP.

5-5. Procedimientos de llegada

a. Aproximacion.

(1) Laaceptaciondela
autorizacion de aproximacion visual
cartografiada no es obligatoria.

(2) Cuando es necesario una
aproximacion por instrumentos, se volara
con un procedimiento apropiado. Los
procedimientos aprobados son
publicados por los servicios militaresy la
Administracion Federal de Aviacion en
losDOD y NOS FLIP.

(3) Cuando las condiciones minimas
de visbilidad para aterrizgje publicadas
requieren la conversion entre RVR y
millas o equivalente métrico, se usarala
tabla de conversion en el DOD FLIP. El
RVR es el factor de control de visibilidad
cuando es publicado e informado para
unapistade aterrizaje. El RVR, sin
embargo, no se usara para una
aproximacion en circulo.

(4) Losrequisitos para doble
equipo VOR especificados en las cartas
de aproximacion no aplican alas
aeronaves del Ejército. Lasintonizacion
cruzada de radioayuda de aproximacion
paraidentificar unafijacion de
aproximacion se autoriza. Las
condiciones minimas para aproximacion
VOR doble aplican.

(5) Sepuedeiniciar una
aproximacion independientemente,
independientemente del techo y
visibilidad.

(6) LasaproximacionesILS de
categoriall en CMI se autorizan
solamente cuando se cumplen todas las
estipulaciones de latabla 5-3. El

51

descenso en las aproximaciones ILS de
categoriall estarestringido alaaturade
decisién mas alta publicada para €l
procedimiento seleccionado.

Tabla 5-3
Requisitos de equipo de aeronave para
Aproximaciones de Categoria I

Equipo Comentarios
Minimo
Un solo director de (1) Seautorizaun solo
vuelo con dos gje si lainformacion
pantallas (1) del angulo de descenso
se muestraen e
mismo instrumento.
y
Un solo acoplador de (2) Se autorizaun gje
aproximacion dividido.
automéatica (2)
o]
Dos sistemas Latripulacion de
independientes de vuelo debe tener
director de vuelo deberes de tripulacion
Sistema de advertencia asignadosy
defalade procedimientos para
instrumentos proporcionar la

detecciéon inmediata de
fallas de instrumentos
y equipo esenciales.
Altimetro de radar o
marcador interior

Giroscopios de actitud

con marcaciones de

cabeceo

o]

Comando de cabeceo Requerido paratodos

computarizado los aviones turbo si las

Sistema de aceleracion  operaciones estan

automética basadas en dos
directoresde vuelo y
Sl todas las aeronaves
usan acoplamientos de
gje divididos.

Sistema de remocién Requisitos de

de lluvia Evaluacion del
Aviador

Los pilotos a mando y copilotos serén evaluados
por un examinador de vuelo por instrumentos en



relacion a su habilidad de gjecutar las maniobras
indicadas a continuacion, por lo menos,
anualmente para la aeronave especifica siendo
volada.

Sistemade
aproximacion baja
1. Dos directores de
vuelo

Maniobras

Dos aproximaciones
ILS hasta 100 pies,
desde una se redlizara
un aterrizaje y desde la
otra una aproximacion
frustrada.

Dos aproximaciones
ILS hasta 100 pies,
una usando €l director
de vuelo y una usando
el automético, el
acoplamiento desde un
aterrizgje se realizara
desde la otra
aproximacion
frustrada.

2. Director de vuelo
acoplador de
aproximacion

Notas:

! Se puede usar una aeronave o un simulador
visual de aproximacion. Cuando serealizaen
una aeronave, se usara una cubierta para simular
las condiciones meteoroldgicas. Cuando se
realice en un simulador visual aprobado, €l
sistema debe simular la categoria aproximada de
las condiciones meteoroldgicas, techo y
visibilidad, y estar equipado con un sistema de
iluminacion apropiado que represente la
aproximacion y las luces de la pista.

?|_os copilotos demostraran su habilidad para
gjecutar las funciones asignadas de copiloto.

(7) Lasaproximaciones de préactica
con cubierta se pueden redlizar hastala
altura de decision o dtitud de descenso
minima cuando la aeronave tiene
controles dobles y un piloto u observador
aéreo se encuentra en un conjunto de los
controles. En todoslos otros casos, las
aproximaciones con cubiertano se
pueden realizar a menos de 500 pies
sobre € nivel detierra.

(8) Losvuelosen VFR especiaes
dentro del espacio aéreo de Clase B, C,
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D, y E estédn autorizados s se satisfacen
los requisitos de las condiciones
meteoroldgicas del FAR parte 91 o los
reglamentos de vuelo aplicables del pais
anfitrion y s se obtiene una autorizacion
apropiadade ATC. Las condiciones
minimas para SVFR en helicopteros del
Ejército son %2 milla de visibilidad y libre
de nubes, a menos que se requiera
aumentar las condiciones minimas en el
aerodromo.

b. Aproximacién frustrada. El
procedimiento de aproximacion frustrada
publicado, y otros procedimientos seguin
lo dirige ATC, serén efectuados. Se
pueden gecutar aproximaciones
adicionales s e combustible, inclusive la
reserva, es adecuado. Se debe solicitar y
aprobar una autorizacion de ATC, antes
de proceder a otro campo aéreo. Los
cambios en € plan de vuelo seredlizardn
segun el FLIP, s el tiempo lo permite.

c. Patrones de tréfico.

(1) Lasaeronaves grandes (sobre
12,500 libras) con turbina(s)
se volaran a 1,500 pies sobre la superficie
del aeropuerto, a menos que se requiera
una desviacion para mantener la distancia
correcta entre las nubes. Se prescribiran
excepciones en € FLIP o segun lo dirija
ATC.

(2) Lospatronesdetréfico del
helicoptero en los helipuertos y campos
aéreos del Ejército se vuelan
normalmente a 700 pies sobre € nivel de
tierra. En otros helipuertos, los
helicdpteros evitaran €l flujo de tréfico de
aeronaves.

d. Aterrizaje. No sevolarauna
aeronave a una atitud minima de
descenso menor de la publicada, ni se
continuara una aproximacion a menos de
la altura de decision, a menos que exista
lo siguiente:



(1) El umbral de aproximacion de la
pista, o las luces de aproximacion u otras
marcaciones, identificables con €l final de
aproximacion de la pistao éreade
aterrizaje deben ser claramente visibles al
piloto.

(2) Laaeronave debe estar en una
posicion desde la cual se pueda
realizar una aproximacion segura haciala
pista 0 &rea de aterrizgje.

e. Cierredelosplanes de vuelo.
Cuando el vuelo termina, el piloto a
mando se asegurara de que € plan de
vuelo se cerrd, segun se muestraen €
DOD FLIP.
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Capitulo 6

Mensaj es de Seguridad de Vuelo
(SDV) y Mensajesde Accion de
Seguridad de Aviacion (MASA)

6-1. Generalidades

a. Este capitulo prescribe las
responsabilidades y procedimientos para
entregar mensajes de seguridad de vuelo
(SDV), Mensgjes de Seguridad de
Aviacion (MASA) y preparar informes
de cumplimiento. En adicién,
proporciona una guia para restricciones
de uso de aeronavesy parala
autorizacion de vuelo de aeronaves del
Ejército luego de larestriccion, debido a
mensgesde SDV.

b. La Comandancia, Secretariadel
Ejército, (HQDA), Oficinadel Jefe de
Estado Mayor del Ejército, (OJEME)
aprobara larestriccion o uso de unaflota
de aeronaves completa de una mision,
serie, disefio (MDS) en € Ejército
entero.

c. HQDA, JSEMLOG, (DALO-AV),
en coordinacion con los elementos de
Estado Mayor del Cuartel General de la
Secretaria del Ejército, eslaautoridad de
aprobacion para mensajes de SDV que
emiten las restricciones o uso para
aeronaves individuales y para unaflota
de aeronaves MTDS.

d. Losmensgesde SDV se definen
como mensajes transmitidos
electrénicamente relacionados con
cualquier defecto o condicion peligrosa,
real o potencial, que pueden causar
lesion personal, muerte, o dafios ala
aeronave, componentes o piezas de
reparacion en donde se ha determinado

una condicién de seguridad con un riesgo
mediano a alto, seguiin el AR 385-16.

e. Los mensgjes de accion de
seguridad de aviacion se definen como
mensgjes transmitidos electronicamente
gue contienen informacion de interés de
mantenimiento, técnica o general en
donde una condicion de seguridad de
riesgo bajo a mediano ha sido
determinada, segin el AR 385-16 como
una prioridad menor que los mensgjes de
SDV.

Seccion |
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6-2. Responsabilidades

a. HQDA, DCSLOG, (DALO-AV),
aprobara la emisién de mensges de SDV
gue restringen el uso de aeronaves luego
de la coordinacién y aprobacion de
OJEME cuando larestriccion afecta el
MDS completo.

b. Al descubrir una condicion de
SDV, e Comandante, Comando de
Aviacion y Misiles (CAM)--

(1) Notificarainmediatamente por
teléfono al Centro de Seguridad del
Ejército de EE.UU. (U.S. Army Safety
Center (CENSEGUE)), CAEEU, Oficina
Ejecutivadel Programa - Aviacion
(SFAE-AV), Comando de Materiales del
Ejército (CME) y JSEMLOG por
teléfono cuando se sepa que existe una
condicién conocida o potencial de SDV.

(2) Preparard mensgjesde SDV en €
formato mostrado en lafigura 6-1.

(3) Después de coordinar con €l
CENSEGUE, CAEEU, Comando de
Materiales del Ejército (CME), SFAE y
JSEML OG, despache prontamente un
mensge de SDV alos CPE, AGN,
actividades, y gobiernos extranjeros (a
través de canales de asistencia de



seguridad del Ejército) cuando existe una
condicion peligrosa conocida o potencial.

(4) Después de 3 dias laborables,
retransmitirdlos mensajes de SDV a
CPE, AGN, y alos puntos de contacto
de las actividades que fallaron en
verificar con CAM el recibo y
retransmision de mensajes de seguridad
de vuelo alos comandos subordinados.

(5) Prepararalos cambios de las
publicaciones de acuerdo con el AR 25-
30, DA Pam 310-20, y AR 750-10.

(6) Entregara todos los mensgjes de
seguimiento de SDV alos CPE, AGN,
actividades, y gobiernos extranjeros.

(7) Proporcionara informacion sobre
los lugares donde se puede obtener €l
material requerido y las piezas de
reparacion, inclusive articulos periféricos
gue puedan ser afectados. Cuando sea
practico, montara conjuntos para ser
entregados bajo un sdlo cddigo nacional
de almacengje.

(8) Coordinaralaentregay
devolucion de articulos con los Puntos
Nacionales de Control de Inventario o
agencias genas al Ejército.

. Los comandantes de CPE, AGN, y
de las actividades--

(1) Dentro de 24 horas, retransmitiran
mensajes de SDV atodas las unidades
subordinadas de acuerdo a AR 25-11.
Una copia informativa 0 mensaje
individual seratransmitido a CAM
{AMCOM (ATTN: AMSAM-SF-A)}.
Para confirmar las retransmisiones.

(@) Prepararalas instrucciones
operativas para asegurar el cumplimiento
inmediato de los requisitos de los
mensgesde SDV.

(b) Vigilird el cumplimiento de los
mensajes de SDV con requisitos de
SDV.
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(c) Resolveralos problemas en
relacion a cumplimiento del mensgje de
SDV.

(d) Someterainformes, segin lo
requiere el parrafo 6-7.

(2) ParalaAGN y los CPE y
actividades que combinan el informe del
cumplimiento de los mensajes a CAM-

(@) Informaré su cumplimiento a
CAM dentro de 15 dias laborables a
partir de lafecha del mensgje de SDV o
seglin se ordene. Lafechade
vencimiento del informe de cumplimiento
requiere el informe de la aeronave
después gue se han completado las
anotaciones del Sistemade
Administracion de Mantenimiento del
Ejército (TAAMS) requeridas por €
mensaje de seguridad de vuelo, segin €
DA PAM 738-751. El mensge
informativo se transmitira en base ala
prioridad.

(b) Informardal CAM, cualquier dato
adicional solicitado en el mensgje de
SDV dentro de la fecha de vencimiento
establecida en el mensgede SDV. La
tarea o inspeccion requerida inicialmente.
Lafecha de vencimiento de latarea o
inspeccion serd requerida cuando e
CAM necesite presentar los datos
acumulados de latarea o inspeccion
inicial del mensgje de SDV. Es posible
gue se requieran los informes negativos.
El mensgje informativo se transmitirden
base a la prioridad.

d. Los usuarios de aeronaves del
Ejército y e equipo relacionado
informaran--

(1) El cumplimiento de las
instrucciones operativas e instrucciones
de seguridad de vuelo de su CPE,
actividad, o AGN dentro de 15 dias
laborables a partir de la fecha del mensaje
de SDV 0 segln se ordene.



La fecha de vencimiento del informe de
cumplimiento requiere el informe de la
aeronave después gue se han completado
las anotaciones del Sistema de
Administracién de Mantenimiento del
Ejército (TAAMS) requeridas por €
mensaje de seguridad de vuelo, segin €
DA PAM 738-751. El mensge
informativo se transmitira en base ala
prioridad.

(2) Segun las instrucciones operativas
y directivas de seguridad de vuelo de su
CPE, actividad, o AGN dentro de la
fecha de vencimiento establecida en el
mensaje de SDV, cualquier dato
adicional solicitado en el mensgje de
SDV relativo alatarea o inspeccion
inicialmente requerido. Lafechade
vencimiento de latarea o inspeccion sera
requerida cuando e CAM necesite
acumular los datos de latarea o
inspeccion del mensgje de SDV. Es
posible que se requieran los informes
negativos. El mensaje informativo se
transmitird en base a la prioridad.

(3) Las deficiencias que resultan del
cumplimiento con los mensgjes de SDV
seguin el DA Pam 738-751.

e. Los comandantes de actividades de
depdsito -

(1) Reconoceran € recibo de cada
mensaje de SDV de acuerdo ala
prioridad de los mensajes de devolucion
gue identifican a las aeronaves por
nimero de serie que se encuentran en €
depdsito o esperando por mantenimiento
de depdsito.

(2) Estimaran cuando se realizaran los
requisitos de SDV parala aeronave,
componentes, y piezas de reparacion
afectadas.

(3) Antes de una aeronave salir del
depdsito, confirme el cumplimiento del
requisito de SDV de acuerdo a nimero
de serie de la aeronave y haga referencia
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al mensgje especifico de seguridad de
vuelo anotando la fecha, horario, y
asunto, de acuerdo con el DA Pam 738-
751.

f. Los CPE con material a por
mayor, a detal, reservas de teatro,
reservas de guerra o material preubicado,
configurado para repuestas de conjuntos
de unidad y piezas de reparacion
cumplirén con los requisitos de mensgjes
de SDV y proveerdn informes via
mensgje de prioridad, segun solicitado
por el mensgje de SDV.

g. Cuando se descubre una condicion
0 précticainsegura o peligrosa en una
aeronave, componente, pieza de
reparacion, o publicacion técnica, €
comandante responsable--

(1) Notificarainmediatamente a
Commander, AMCOM, ATTN:
AMSAM-SR-E, Redstone Arsenal,
Huntsville, AL 35898; y Commander,
USASC, ATTN: CSSC-SA, Fort
Rucker, AL 36362-5000.

(2) Confirmelanotificacion a
CAM y al CENSEGUE mediante un
mensaje electronico dentro de 24 horas
del descubrimiento.

h. Provea seguimiento de la
notificacion anterior, de acuerdo a DA
PAM 738-751, usando los
procedimientos para el informe de
deficiencia de calidad/recomendaciones
de mejoras al equipo de categorial.

6-3. Tiposde mensajesde SDV

Los mensajes de seguridad de vuelo se
formatean de acuerdo con la figura 6-1.
Lafigura 6-1 contiene instrucciones
especificas y explicaciones de cada
parrafo y subparrafo dentro del mensgje.
Estos mensgjes también pueden autorizar
el uso inmediato de cambios técnicos a
publicaciones anunciadas en el mensgje
cuando se recibe el cambio autenticado



delaSE. Lostiposde mensgesde SDV
son los siguientes:

a. Emergencia. Un mensgje de
emergencia restringe inmediatamente una
flota de aeronaves de unaMDS o
porcién designada de una flota de
aeronaves. Esto ocurre cuando existe
una condicién peligrosa que tiene €
potencia de causar un accidente
catastrofico que resulta en unalesion o
muerte de personal, dafios, o destrucciéon
de aeronave. (Estos mensgjes se usan
para fines de restriccion solamente. Los
mensajes de emergencia siempre seran
seguidos de un mensaje operaciona 0
técnico.)

b. Operacional. Un mensgje
operaciona puede restringir auna
aeronave de volar por razones
operacionales, que no son emergencias,
para corregir condiciones peligrosas que
se relacionan con la operacion de la
aeronave. Estas pueden incluir
procedimientos de vuelo, limitaciones de
operacion, o politica operacional.

c. Técnicos. Un mensgje técnico se
puede emitir para efectuar la restriccion
de material o condiciones de
mantenimiento. Este mensagje puede ser
independiente 0 un seguimiento a un
mensaje de SDV de emergencia. La
accion correctiva requerida se debe
completar dentro del periodo de tiempo
o frecuencia establecida en € mensgje
inicial o publicado en los mensgjes o
publicaciones de SDV subsiguientes.

L os mensgjes técnicos pueden incluir lo
siguiente:

(1) Laaccion correctiva que no
involucra un cambio de configuracion.

(2) Lamodificacion de una aeronave,
componente o piezas de reparacion que
serarealizada por un de trabajo de
modificacion urgente.
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(3) Los requisitos para inspecciones
no repetitivas de aeronaves,
componentes, o piezas de reparacion que
seran redlizadas por un TB urgente.

(4) El reemplazo de articulos
relacionados con seguridad que requieren
una observacion continua.

6-4. Entrega delos mensajesde SDV

a. Antes de la capacidad operaciond
inicial (COl), laresponsabilidad de la
seguridad de vuelo de la aeronave le
pertenece a administrador del proyecto o
desarrollador de material. Esto se
asegurara a través de las autorizaciones
de aeronavegabilidad publicadas, segun
el AR 70-62.

b. Efectivo a partir de lafecha del
COlI para €l sstema de laaeronave, €
CAM entregara todos los mensgjes de
SDV, a menos que se determine de otra
manera.

c. Todoslos mensgjes de SDV seran
transmitidos como “inmediatos’ alos
destinatarios de accién y como
“prioridad” alos destinatarios para
informacion, segun el AR 25-11.

d. El comando de aviaciony misiles-

(1) Estableceralos procedimientos
autométicos de lared de comunicaciones
digital paralatransmision de mensgjes de
SDV.

(2) Entregaralos mensgjes SDV y de
seguimiento a los gobiernos extranjeros
afectados (através de los canales de
asistencia de seguridad del Ejército),
contratistas civiles y agencias federales
con aeronaves del Ejército para
préstamos o arrendamiento, de laMarina
y Fuerza Aérea.

(3) Mantendr& la condicion de
informes y registros de contabilidad para
todas las aeronaves, componentes, y
piezas de reparacion identificadas por €l
mensaje de SDV. Notificaraalos CPE,



AGN, o actividades sobre las deficiencias
informadas.

(4) Mantendra un registro de
gobiernos extranjeros que han obtenido
aeronaves a través de los programas de
asistencia de seguridad.

e. El contenido del mensaje de SDV
se muestra en lafigura 6-1.

f. El formato del mensgje informativo
de SDV se muestra en lafigura 6-2.

6-5. Otrasnotificaciones

El CAM coordinaralo siguiente
mediante |os canales de asistencia de
seguridad del Ejército.

a. Losmensgesde SDV que
requieren restricciones de aeronaves
usadas por gobiernos extranjeros.

b. Acciones de seguimiento que
involucran OTM o aplicaciones del TB
urgentes.

6-6. Excepcion alas estipulaciones de
mensajes de SDV

a. Los comandantes de CPE pueden
autorizar la excepcion temporal de los
requisitos de los mensgjes de SDV.
Estas excepciones solo pueden ocurrir
cuando las operaciones de combate 0
asuntos de vida 0 muerte en desastres
civiles u otras emergencias, son tan
urgentes que sobrepasan las
consecuencias de la continuacion de las
operaciones de aeronaves.

b. El comandante de CAM esla
autoridad de aprobacién para
excepciones a las estipulaciones de SDV
en todos los mensgjes de SDV que no
son de restricciones de vuelo paraflotas
enteras.

6-7. Informe

a. Los requisitos pendientes de
mensgjes de SDV, se informaran segiin la
seccion de informes del mensaje de SDV.
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b. Los mensgjes de SDV que afectan
€l equipo que no esta en posesion del
operador se contabilizaran y se cerraran
administrativamente mediante un
mensgje, usando el RCS CSGLD-
1860(R1).

6-8. Exoneracion delarestricciéon de
vuelo de una aeronave

a. Cuando € mensge de SDV inicid
prohibe volar a unaflota de aeronavesy
contiene instrucciones que
automaticamente exoneran a las
aeronaves, componentes o piezas de
reparacion de larestriccion de vuelo, los
articulos serén autorizados a ser usados
cuando completen todas las acciones
especificadas o cuando el Comandante,
CAM emita una excepcion, luego de
coordinar con SFAE-AV, USASC,
AMC, USAAVNC, y DALO-AV.

b. Cuando € mensge de SDV inicid
No contiene acciones correctivas o
instrucciones que autorizan la
exoneracion de la aeronave de la
restriccion de vuelo, e Comandante,
CAM emitira las instrucciones de
seguimiento apropiadas después de
coordinar con SFAE-AV, USASC,
AMC, USAAVNC, y DALO-AV.

c. Enlaausencia de instrucciones, las
aeronaves, componentes, y piezas de
reparacion con restricciones debido aun
mensgje de SDV, no seran exoneradas de
esta restriccion, excepto segiin se declara
en el parrafo 6-8a previo.

6-9. Destinatariosde Informacion
Las siguientes agencias son los
destinatarios de informacién de todos los
men%\jes de SDV emitidos por CAM:
HQDA (DALO-AV)
HQDA (DALO-SM)
HQDA (DAMO-FDV)
HQDA (DAMO-TRF)



HQDA (DAMO-AQC)

HQDA (DAIG-SD)

HQDA (DASG-HC)

HQDA (DAAR-OT)

HQDA (DACS-SF)

HQDA (DAAE-ZB/LO)

HQDA (DAEN-ASZ-F)

HQDA (SARD-SM/SC)
Commander, AMC (AMCSF-
A/AMCRE-AV/AMCDE-SA)
Commander, USAAVNC, (ATZQ-
DOL-AQ)

Commander, USASC (CSSC-PMA)

Seccion ||
M ensajes de Accion de Seguridad de
Aviacion (MASA)

6-10. Responsabilidades

a. El Comandante, CAM aprobarala
entrega de los MASA.

b. Al descubrir o notificar una
condicién de un MASA, € comandante
del CAM -

(1) Preparardun MASA en e formato
mostrado en al figura 6-3.

(2) Después de coordinar con €
CENSEGUE, CAEEU, CMA, SFAE-
AV, y JISEMLOG, despache con
prontitud un MASA alos CPE, AGN,
actividades y gobiernos extranjeros (a
través de los canales de asistencia de
seguridad del Ejército) cuando existe una
condicién peligrosa conocida o potencial.

(3) Después de 3 dias laborables,
retransmitalos MASA alos CPE, AGN,
y puntos de contacto de la actividad, que
fallaron en verificar con el CAM, €
recibo y retransmision de los MASA a
los comandos subordinados.

(4) Preparelos cambios a
publicaciones de acuerdo con el AR 25-
30, DA Pam 310-20, y el AR 750-10.
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(5) Emitatodoslos MASA de
seguimiento alos CPE, actividades de la
AGN y gobiernos extranjeros.

(6) Proporcione informacién sobre
ddnde de pueden obtener e materia y las
piezas de reparacion requeridas, inclusive
articulos periféricos.

(7)  Coordinelaentregay
devolucién de articulos con los puntos de
control de inventario nacional o agencias
gienas a Ejército.

c. El CPE, laAGN y los comandantes
de laactividad -

(1) Retransmitirén, dentro de 24
horas, los MASA atodas las unidades
subordinadas de acuerdo con el AR 25-
11. Setransmitird una copiainformativo
0 mensgje individual a AMCOM
(AMSAM-C-XS). Paraconfirmar las
retransmisiones.

(a) Prepare lasinstrucciones del
informe para asegurarse del
cumplimiento inmediato con el MASA,
seguin se requiera.

(b) Observe e cumplimiento de los
requisitos del MASA. Su cumplimiento
serarequerido solamente si asi lo declara
e MASA.

( ¢) Resuelva los problemas de
cumplimiento con el MASA.

(d) Sometalos informes segiin se
requieraen el parrafo 6-15.

(2) PaalaAGNylosCPEY
actividades que combinan el informe de
cumplimiento del mensgje al CAM -

(a) Paralos MASA que requieren €
informe de cumplimiento, informe e
cumplimiento al CAM dentro de 15 dias
laborables a partir de lafecha del MASA
0 segln se ordene. Lafechadel informe
de cumplimiento, requiere que se informe
sobre la aeronave después que se hayan
completado las anotaciones de TAAMS
requeridas por el MASA, segun € DA
Pam 738-751. Los mensgjes



informativos se transmitiran en una base
de prioridad.

(b) Paralos MASA que requieren
informes de tarealinspeccion, informe a
CAM cualquier dato adicional solicitado
en el MASA dentro de lafechade
vencimiento establecidaen el MASA. La
fecha de vencimiento de la
tarea/ingpeccion sera requerida solamente
cuando el CAM necesita presentar los
datos acumulados de latarea o
inspeccion del MASA inicial. Es posible
gue se necesiten informes negativos. Los
mensgjes de informes seréan transmitidos
en una base de prioridad.

d. Los usuarios de la aeronave del
Ejército y equipo relacionado, cuando lo
requierael MASA, informarén -

(1) El cumplimiento segun las
instrucciones operativas y 6rdenes del
MASA del CPE, actividad, o AGN
dentro de 15 dias laborables de la fecha
del MASA 0 segun se dirija.

(2) Segun las instrucciones operativas
y directivas de seguridad de vuelo de su
CPE, actividad, o AGN dentro de la
fecha de vencimiento establecida en el
MASA, cualquier dato adicional
solicitado en el MASA relativo alatarea
0 inspeccion inicialmente requerida. La
fecha de vencimiento de latarea o
inspeccion serd requerida cuando €
CAM necesite acumular los datos de la
tarea o inspeccion del MASA. Es posible
gue se requieran los informes negativos.
El mensgje informativo se transmitirden
base a la prioridad.

(3) Lasdeficiencias que resultan del
cumplimiento con los MASA segln €l
DA Pam 738-751.

e. Los comandantes de actividades de
depdsito, cuando lo requiere el MASA -

(1) Confirmaran el recibo de cada
MASA mediante un mensgje de
prioridad, identificando las aeronaves que
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se encuentran fisicamente en o esperando
por mantenimiento de depdsito en €l
depdsito, con un nimero de serie.

(2) Estime cuando seredizarén los
requisitos del MASA seguin la aeronave,
componentes, y piezas de reparacion
afectadas.

(3 Antesque salgalaaeronave del
depdsito, confirme el cumplimiento del
MASA con €l nimero de seriedela
aeronave y hagareferenciaa MASA
especifico indicando la fecha, horario, y
asunto segun € DA Pam 738-751.

f. Los CPE con material a por
mayor, a detal, reservas de teatro,
reservas de guerra o material preubicado,
configurado para repuestas de conjuntos
de unidad y piezas de reparacion
cumpliran con los requisitos de los
MASA y proveeran informes via mensgje
de prioridad, segun solicitado por €
MASA.

g. Cuando se descubre una condicion
0 préctica peligrosa de seguridad,
mantenimiento u operacional en una
aeronave, componente, pieza de
reparacion o publicacion técnica, €l
comandante responsable proporcionara
notificacion de acuerdo al DA Pam 738-
751, utilizando los procedimientos para
informes de deficiencia.

6-11. Tiposde mensajesde accion de
seguridad de aviacion

Los MASA pueden ordenar, modificar, y
clarificar las acciones de mantenimiento,
actualizar publicaciones técnicas, cuando
se reciben los cambios autenticados por
la SE, o cuando se proporciona
informacién que incluye equipo
relacionado con aviacion (por gemplo,
NVG, EAS). Un MASA obligatorio de
mantenimiento no restringiraala
aeronave de volar, pero puede requerir la
realizacion de unatareay un informe de



laterminacion de los hallazgos. Los
MASA estén formateados de acuerdo
con lafigura6-3. Lafigura6-3 contiene
instrucciones especificas y explicaciones
de cada parrafo y subparrafo dentro del
mensaje. Lostiposde MASA son los
siguientes:

a. Mantenimiento obligatorio. Un
MASA de mantenimiento obligatorio
ordena acciones de mantenimiento y/o
actualizaciones de los manuales técnicos
y puede requerir € informe de
cumplimiento y el informe de
tareas/inspeccion.

b. Informativo. Un MASA
informativo proporcionarala condicion e
informacién del mantenimiento, técnica o
de naturaleza general.

c. Operaciona. Un MASA
operacional se relaciona con la operacion
de la aeronave, procedimientos de vuelo,
limitaciones o politica operacional.

6-12. Emision delosMASA

a. Efectivo enlafechadela COl para
el sstema de la aeronave, e CAM
emitiratodos los MASA, a menos que se
determine de otra manera.

b. Los MASA normamente se
transmitirdn como prioridad. La copias
de los MASA transmitidos, obtenidas
mediante medios informales tales como
correo electronico, facsimil, etc., se
consideran vélidas.

c. EIMASA -

(1) Establezcalos procedimientos
de lared automética digital parala
transmision de los MASA.

(20 Emitaun MASA y los mensgjes
de seguimiento a los gobiernos
extranjeros afectados (através de los
canales de asistencia de seguridad del
Ejército), contratistas civiles y agencias
federales con aeronaves del Ejército

prestadas y arrendadas, la Marinay
Fuerza Aérea.

(3 Mantengaé informe de
condicion y los registros de contabilidad
para todas las aeronaves, componentes, y
piezas de reparacion identificadas por €l
MASA. Notifiquealos CPE, AGN u
otras actividades de las deficiencias
informadas.

(4) Mantengaun registro de los
gobiernos extranjeros que han obtenido
aeronaves mediante los programas de
asistencia de seguridad.

d. El formato del mensgje del informe
de cumplimiento del MASA se muestra
en lafigura 6-2.

e. El contenido del MASA se muestra
en lafigura 6-3.

6-13. Otrasnotificaciones

El CAM coordinaralos MASA através
de los canales de asistencia de seguridad
del Ejército que afectan las aeronaves del
Ejército, usadas por gobiernos
extranjeros.

6-14. Excepcionesalasestipulaciones
delosMASA

a. Los comandantes de CPE pueden
autorizar la exoneracion temporal de los
requisitosdelosMASA. Las
excepciones solamente pueden ocurrir
cuando se encuentran en operaciones de
combate 0 asuntos de vida o muerte en
desastres civiles u otras emergencias que
son tan urgentes que sobrepasan las
consecuencias de la continuacion de la
operacion de la aeronave.

b. El Comandante, CAM, esla
autoridad de aprobacion para las
excepciones a las estipulaciones de los
MASA en todos los MASA que no son
de restricciones de vuelo a flotas enteras.



6-15. Informe

a. Los requisitos pendientes de los
MASA, seinformaran seguin la seccién
de informes del MASA.

b. Los mensgjes de SDV que afectan
€l equipo que no esta en posesion del
operador se contabilizaran y se cerraran
administrativamente mediante un
mensgje, usando el RCS CSGLD-
1860(R1).

6-16. Destinatariosde Informacién
Las siguientes agencias son los
destinatarios de informacion de todos los
MASA emitidos por CAM:
. HQDA (DALO-AV)
HQDA (DALO-SM)
HQDA (DAMO-FDV)
HQDA (DAMO-TRF)
HQDA (DAMO-AQC)
HQDA (DAIG-SD)
HQDA (DASG-HC)
HQDA (DAAR-OT)
HQDA (DACS-SF)
HQDA (DAAE-ZB/LO)
HQDA (DAEN-ASZ-F)
HQDA (SARD-SM/SC)
Commander, AMC (AMCSF-
A/AMCRE-AV/AMCDE-SA)
Commander, USAAVNC, (ATZQ-
DOL-AQ)
Commander, USASC (CSSC-PMA)
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CDR AMCOM Huntsville,

AL//AM SAM-C-XY/

AlIG 8881

(AIGS APLICABLES)

AlIG 7515

{FEDERAL AGENCIES}

{CIVILIAN AGENCIES}

INFO

{MAAGS/MISSIONS/MILGROUPS}

NO CLASIFICADO
ASUNTO: EL ASUNTO DEL MENSAJE
DEBE SER SEGURIDAD DE VUELO,
“SEGUIDO POR UNA DE LAS
SIGUIENTES PALABRAS--
"EMERGENCIA,” “OPERACIONAL,” O
“TECNICO,” LUEGO “RCS CSGLD-
1860{R1},” PARA MENSAJES
TECNICOS, LA PUBLICACION TECNICA
APROPIADA, POR EJEMPLO, SE
ANOTARA “TB” “OTM,” ETC. EL TBS
NORMALMENTE REEMPLAZA EL
MENSAJE Y CONTIENE UNA FECHA DE
EXPIRACION. EL ASUNTO DE CADA
MENSAJE DE SDV INCLUIRA UNA
IDENTIFICACION DE LA AERONAVE
POR MISION-DISENO-SERIE {MDS} O
CODIGO NACIONAL DE ALMACENAJE
EN EL CASO DE COMPONENTES Y
PIEZAS DE REPARACION. EN ADICION,
CADA MENSAJE DE SDV TENDRA UN
NUMERO DE CONTROL UNICO DEL
MENSAJE, EL CUAL INCLUYE EL MDS Y
ANO FISCAL, EN SECUENCIA
CRONOLOGICA, POR EJEMPLO, UH-1-
94-03 SERIA EL TERCER MENSAJE DE
SDV DEL UH-1 DEL ANO FISCAL 94.
AMSCAM-C-XS (DSN 693-2258/2085,
COMERCIAL 314/263-2258/2085) ES EL
PUNTO DE CONTROL PARA
EMITIR/ICONTROLAR LOS NUMEROS DE
CONTROL DE LOS MENSAJES DE SDV.
EL SEGUIMIENTO DEL MENSAJE DE
SDV CONTENDRA LA INFORMACION
TECNICA ADICIONAL NECESARIA PARA
REALIZAR LA ACCION CORRECTIVAY
LA CONTABILIDAD, Y HARA
REFERENCIA A LA
FECHA/HORA/GRUPO DEL MENSAJE
INICIAL. VENCIMIENTO: (EN EL
PARRAFO 14 DE ESTA FIGURA SE
ENCUENTRAN INSTRUCCIONES
ESPECIFICAS)
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NOTA: ESTE ES UN MENSAJE DE
SEGURIDAD DE VUELO Y NO HA SIDO
TRANSMITIDO A LAS UNIDADES
SUBORDINADAS A LOS DESTINARIOS.
LOS DESTINATARIOS DEBEN
RETRANSMITIR INMEDIATAMENTE
ESTE MENSAJE A TODAS LAS
UNIDADES SUBORDINADAS,
ACTIVIDADES O ELEMENTOS
AFECTADOS O INTERESADOS. LA
RETRANSMISION HARA REFERENCIA
AL MENSAJE. LOS DESTINATARIOS
PARA ACCION VERIFICARAN
INMEDIATAMENTE ESTA TRANSMISION
A COMMANDER, AMCOM, ATTN:
AMSAM-SF-A (OFICIAL DE
CUMPLIMIENTO DEL MENSAJE DE
SDV).

1. CLASIFICACION DE PRIORIDAD: AL
RECIBO, EL SIMBOLO DE CONDICION
SERA CAMBIADO A UNA X ROJA EN
CIRCULO HASTA QUE LA
TAREA/INSPECCION SE COMPLETE.
ESTE PARRAFO CONTIENE LA
CLASIFICACION PERTINENTE CON LA
NOTA SIGUIENTE Y LOS
SUBPARRAFOS APLICABLES — NOTA-
VEA EL AR 95-1, ** PARRAFO 6-6 PARA
LA AUTORIDAD DE NO CUMPLIMIENTO
DE LOS COMANDANTES PRINCIPALES.

A. AERONAVE EN USO.

B. AERONAVE EN ALMACENAJE DE
DEPOSITO.

C. AERONAVE RECIBIENDO
MANTENIMIENTO.

D. AERONAVE EN TRANSITO.

E. ENTRENADORES DE
MANTENIMIENTO (CATEGORIA A, B, Y
Q).

F. COMPONENTES EN ALMACENAJE
EN TODOS LOS NIVELES.

2. LA FECHA DE VENCIMIENTO DE LA
TAREA/INSPECCION (SI APLICA):
FECHA DE LA TAREA/INSPECCION
DEBE REALIZARSE ANTES DE QUE EL
SIMBOLO DE CONDICION DE LA
AERONAVE AUMENTE A X ROJA.

FIGURA 6-1. CONTENIDO DE UN
MENSAJE DE SEGURIDAD DE
VUELO



3. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE CUMPLIMIENTO: LA
FECHA DE UN INFORME DE
CUMPLIMIENTO DE UN MENSAJE DE
SDV SE DEBE ENVIAR A CAM DE
ACUERDO CON LA FIGURA 6-2.

4. RESUMEN DEL PROBLEMA: EL
PARRAFO CONTIENE UN RESUMEN
BREVE DEL PROBLEMA Y DECLARA EL
PROPOSITO(S) DEL MENSAJE. ESTE
PARRAFO INCLUIRA EL IMPACTO
ESTIMADO DE LA PREPARACION, SI
APLICA.

5. ARTICULOS ACABADOS QUE SERAN
INSPECCIONADOS: AQUI SE
INSERTARA UNA LISTA DE TODOS LOS
ARTICULOS ACABADOS O SISTEMAS
QUE SERAN INSPECCIONADOS. ESTA
LISTA INCLUIRA LAS
NOMENCLATURAS, TIPO Y MODELOS Y
NUMEROS DE SERIE O ALCANCES DEL
NUMERO DE SERIE DE LOS ARTICULOS
FINALES O SISTEMAS QUE SERAN
INSPECCIONADOS.

6. COMPONENTES DEL CONJUNTO
QUE SERA INSPECCIONADO: AQUI SE
INSERTARA UNA LISTA DE TODOS LOS
CONJUNTOS O COMPONENTES QUE
SERAN INSPECCIONADOS. ESTA LISTA
INCLUIRA LA NOMENCLATURA, CAN,
NUMEROS DE PIEZA'Y CUALQUIER
OTRO IDENTIFICADOR APLICABLE DE
LOS CONJUNTOS O COMPONENTES
QUE SERAN INSPECCIONADOS.

7. PIEZAS QUE SERAN
INSPECCIONADAS: AQUI SE
INSERTARA UNA LISTA DE TODAS LAS
PIEZAS QUE SERAN INSPECCIONADAS.
ESTA LISTA INCLUIRA LAS
NOMENCLATURAS, CNA, NUMEROS DE
PIEZA O CUALQUIER OTRO
IDENTIFICADOR APLICABLE DE LAS
PIEZAS QUE SERAN INSPECCIONADAS.
8. PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION:
ESTE PARRAFO CONTENDRA
PROCEDIMIENTOS NARRATIVOS
DETALLADOS PARA LA REALIZACION
DE LA TAREA/INSPECCION.

9. PROCEDIMIENTOS DE
CORRECCION: ESTE PARRAFO
CONTENDRA INSTRUCCIONES
DETALLADAS, PASO POR PASO, PARA
REALIZAR LA CORRECCION. LAS
INSTRUCCIONES SE PROVEERAN EN

LA SECUENCIA EN LA CUAL ES
TRABAJO SE EJECUTARA MAS
LOGICAMENTE.

10. SUMINISTROS/PIEZAS Y
DISPOSICION: ESTE PARRAFO
CONTENDRA LOS SIGUIENTES
SUBPARRAFOS, SEGUN APLIQUE.

A. PIEZAS REQUERIDAS: ESTE
SUBPARRAFO CONTENDRA UNA LISTA
DE PIEZAS REQUERIDAS PARA
REALIZAR LA TAREA/INSPECCION.

B. INSTRUCCIONES DE
REQUISICION: ESTAS INSTRUCCIONES
SE ENTREGARAN PARA ASEGURARSE
DE QUE SE SIGUEN LOS
PROCEDIMIENTOS CORRECTOS DE
REQUISICION Y ES POSIBLE QUE
INCLUYA CODIGOS DE PROYECTOS.

C. MATERIAL VOLUMINOSO Y
CONSUMIBLE: SE SOMETERA UNA
LISTA DE TODOS LO MATERIALES
VOLUMINOSOS Y CONSUMIBLES.

D. DISPOSICION: HABRA
INSTRUCCIONES COMPLETAS QUE
ABARQUEN LA DISPOSICION DE LAS
PIEZAS/COMPONENTES POR CODIGO
NACIONAL DE ALMACENAJE, QUE SON
REEMPLAZADOS O REMOVIDAS COMO
RESULTADO DE ESTA
INSPECCION/CORRECCION.

E. DISPOSICION DE MATERIAL
PELIGROSO: CUANDO SEA
APROPIADO, INCLUYA INSTRUCCIONES
DE LA AGENCIA DE DISPOSICION DE
PROPIEDAD DEL MINISTERIO DE
DEFENSA JUNTO CON LOS AVISOS DE
ADVERTENCIA APROPIADOS, QUE
INDICAN TODOS LOS PELIGROS A LA
SALUD PUBLICA O SEGURIDAD. EN
ADICION, DECLARE LAS ACCIONES
APROPIADAS QUE SE DEBEN TOMAR.
LAS INSTRUCCIONES ESPECIFICAS
PARA DEVOLVER PIEZAS DE
REPARACION INOCUAS PARA
AERONAVES, COMPONENTES O
ACCESORIOS QUE CONTIENEN
SUBSTANCIAS IDENTIFICADAS COMO
PELIGROSAS A LA SALUD PUBLICA O
SEGURIDAD SE INCLUIRAN, SEGUN
SEA APROPIADO.



FIGURA 6-1. CONTENIDO DE UN
MENSAJE DE SEGURIDAD DE
VUELO - CONT.

11. HERRAMIENTAS ESPECIALES,
PLANTILLAS Y ADITAMENTOS
REQUERIDOS: ESTE PARRAFO
CONTENDRA UNA LISTA, PREPARADA
POR NOMENCLATURA, CODIGO
NACIONAL DE ALMACENAJE, NUMERO
DE PIEZA O NUMERO DE REFERENCIA
Y LAS CANTIDADES (SEGUN APLIQUE)
DE TODAS LAS HERRAMIENTAS
ESPECIALES, PLANTILLAS Y
ADITAMENTOS REQUERIDOS PARA
REALIZAR LA TAREA/INSPECCION Y
APOYAR EL EQUIPO DESPUES DE LA
TAREA/INSPECCION.

12. APLICACION: ESTE PARRAFO
CONTENDRA LOS SIGUIENTES
PARRAFOS SUBORDINADOQOS:

A. CATEGORIA DE MANTENIMIENTO:
SE INDICARA EL NIVEL(ES) DE LA
CATEGORIA DE MANTENIMIENTO
AUTORIZADO PARA REALIZAR LA
TAREA/INSPECCION.

B. TIEMPO REQUERIDO ESTIMADO:
ESTE SUBPARRAFO INDICARA EL
TIEMPO ESTIMADO PARA LA
FINALIZACION DE LA
TAREA/INSPECCION DE UN ARTICULO
ACABADO.

C. IMPACTO DEL COSTO ESTIMADO
DE LOS ARTICULOS EN ALMACENAJE:
ESTE PARRAFO INCLUIRA LA
NOMENCLATURA, NUMERO DE
PIEZA/CODIGO NACIONAL DE
ALMACENAJE, CANTIDAD, COSTO DE
CADA UNO., COSTO TOTAL, Y COSTO
TOTAL POR AERONAVE.

D. TB/OTB QUE SERAN APLICADOS
ANTES DE O A LA PAR CON ESTA
INSPECCION: SE HARA UNA LISTA DE
TODOS LOS TB/OTM QUE DEBEN
COMPLETARSE ANTES DE O A LA PAR
CON LA TAREA/INSPECCION SIENDO
DESCRITA.

E. PUBLICACIONES QUE REQUIREN
CAMBIOS COMO RESULTADO DE ESTA
INSPECCION: ESTE SUBPARRAFO
INDICARA, POR NUMERO DE
PUBLICACION, FECHA Y NUMERO DE
CAMBIO, TODAS LAS PUBLICACIONES
(INCLUSIVE RPSTL, DMWR, ETC.) QUE
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HAN SIDO CAMBIADAS COMO
RESULTADO DE ESTA
TAREA/INSPECCION.

13. REFERENCIAS: LAS REFERENCIAS
APLICABLES, SEGUN SEA NECESARIO.
14. REQUISITOS DE REGISTRO E
INFORME: LA “FECHA DE
VENCIMIENTO DEL INFORME DE
CUMPLIMIENTO” Y “LA FECHA DE
VENCIMIENTO DEL INFORME DE LA
“TAREA/INSPECCION” (SI SE
REQUIEREN) SE DETALLAN EN ESTA
SECCION.

A. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE CUMPLIMIENTO
(AERONAVE): ESTE SUBPARRAFO
PROPORCIONARA INSTRUCCIONES Y
LOS MEDIOS PARA PREPARAR UN
INFORME DE CUMPLIMIENTO AL
ANOTAR LA TAREA/INSPECCION EN EL
FORMULARIO DA 2408-13.

B. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE LA TAREA/INSPECCION
(AERONAVE): ESTE SUBPARRAFO, SI
SE REQUIERE, CONTENDRA TODAS
LAS INSTRUCCIONES DETALLADAS
PARA INFORMAR LOS DATOS QUE
RESULTAN DE LA TAREA/INSPECCION
REQUERIDA. (ES POSIBLE QUE SE
REQUIERA EL INFORME NEGATIVO
PARA FINES DE SEGUIMIENTO, POR
EJEMPLO, RESULTADOS, APLICACION,
CONFIGURACION.)

C. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE CUMPLIMIENTO
(REPUESTOS): ESTE SUBPARRAFO
TRATA DE MATERIAL AL POR MAYOR,
AL DETAL, RESERVAS DE TEATRO,
RESERVAS DE GUERRA'Y
ORGANIZACIONES POMCUS, QUE
MANTIENEN LOS RECURSOS
MENCIONADOS HASTA CONFIRMAR
QUE SE RECIBIO EL MENSAJE.

D. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE TAREA/INSPECCION
(REPUESTOS): ESTE SUBPARRAFO, SI
SE REQUIERE, CONTENDRA
INSTRUCCIONES DETALLADAS DE
MATERIAL AL POR MAYOR, AL DETAL,
RESERVAS DE TEATRO, RESERVAS DE
GUERRA Y ORGANIZACIONES POMCUS
PARA INFORMAR LOS DATOS QUE
RESULTAN DE LA APLICACION DE LA
TAREA/INSPECCION. (ES POSIBLE QUE



SE REQUIERA UN INFORME NEGATIVO
PARA FINES DE SEGUIMIENTO, POR
EJEMPLO: RESULTADOS, APLICACION,
CONFIGURACION),

E. FORMULARIOS APLICABLES:
ESTE SUBPARRAFO CONTENDRA UNA
LISTA COMPLETA DE TODOS LOS
FORMULARIOS TAMMS NECESARIOS
PARA REGISTRAR LA
TAREA/INSPECCION REQUERIDA.

FIGURA 6-1. CONTENIDO DE UN
MENSAJE DE SEGURIDAD DE
VUELO - CONT.

15. PESO Y BALANCE: REGISTRE
CUALQUIER CAMBIO DE LOS DATOS
DE PESO Y BALANCE.
16. PUNTOS DE CONTACTO: ESTE
PARRAFO USARA LOS SIGUIENTES
SUBPARRAFOS PARA INDICAR LOS
PUNTOS DE CONTACTO PARA
INFORMACION ADICIONAL.

A. PUNTO DE CONTACTO PARA
FORMULARIOS O REGISTROS.

B. PUNTO DE CONTACTO DE
LOGISTICA.

C. PUNTO DE CONTACTO TECNICO.

D. PUNTO DE CONTACTO DE
SEGURIDAD.

E. CENTRO DE OPERACIONES DEL
COMANDO DE AVIACION Y MISILES.

FIGURA 6-1. CONTENIDO DE UN
MENSAJE DE SEGURIDAD DE
VUELO - (CONT)

CDR 4™ INF DIV (MECH) FT
CARSON CO //AFZC-AV-
AMMS//
CDR AMCOM HUNTSVILLE, AL
IIAMSAM-C-XS//
INFO CDR FORSCOM FT
MCPHERSON GA //[FCG3-OCF//
NO CLASIFICADO
ATENCION: OFICIAL DE
CUMPLIMIENTO DE MENSAJE DE
SDV/MASA

ASUNTO: INFORME DE CUMPLIMIENTO
DE MENSAJE DE SDV/MASA A. SDV UH-
1-91 O UH-1-91-ASAM-01,

1. EL SIGUIENTE ES PARA CONFIRMAR
EL RECIBO DEL MENSAJE AL CUAL SE
HACE

REFERENCIA. HASTA EL 01 MAR 91, SE
HAN EFECTUADO TODAS LAS
ANOTACIONES DE TAAMS NECESARIAS
PARA LAS SIGUIENTES AERONAVES EN
ORDEN NUMERICO:

UH-1H UH-1V
EH-1E

64-13829 66-15711
69-15257

68-15731 67-16724
70-15624

69-15054

0-15927

2. EL PUNTO DE CONTACTO ES EL
SGTO DE PRIMERA CLASE JOHN
BROWN, AUTOVON

789-1234 O COMERCIAL (123) 123-4567.

FIGURA 6-2-- EJEMPLO DEL INFORME
DE CUMPLIMIENTO DEL MENSAJE DE
SDV'Y MASA




CDR AMCOM Huntsville,

AL//AM SAM-C-XY/

AlG 6713

(AIGS APLICABLES)

{FEDERAL AGENCIES}

{CIVILIAN AGENCIES}

INFO

{MAAGS/MISSIONS/MILGROUPS} NO

CLASIFICADO
ASUNTO: EL ASUNTO DEL MENSAJE
DEBE SER MENSAJE DE ACCION DE
SEGURIDAD DE VUELO, “ SEGUIDO POR
UNA DE LAS SIGUIENTES PALABRAS--
" MANTENIMIENTO OBLIGATORIO,”
“INFORMATIVO” Y “ OPERACIONAL" .
LUEGO “ RCS CSGLD-1860{R1},” PARA
MENSAJES DE MANTENIMIENTO
OBLIGATORIOS, LA PUBLICACION
TECNICA APROPIADA, POR EJEMPLO,
SE ANOTARA “TB” “OTM,” ETC. EL
TBS NORMALMENTE REEMPLAZA EL
MENSAJE Y CONTIENE UNA FECHA DE
EXPIRACION. EL ASUNTO DE CADA
MASA INCLUIRA UNA IDENTIFICACION
DE LA AERONAVE POR MISION-
DISENO-SERIE {MDS} O CODIGO
NACIONAL DE ALMACENAJE EN EL
CASO DE COMPONENTES Y
PIEZAS DE REPARACION. EN ADICION,
CADA MASA TENDRA UN NUMERO
DE CONTROL UNICO DEL MENSAJE, EL
CUAL INCLUYE EL MDS Y ANO FISCAL,
EN
SECUENCIA CRONOLOGICA, POR
EJEMPLO, UH-1-94-03 SERIA EL
TERCER
MASA DEL UH-1 DEL ANO FISCAL 94.
AMSCAM-C-XS (DSN 693-2258/2085,
COMERCIAL 314/263-2258/2085) ES EL
PUNTO DE CONTROL PARA
EMITIR/ICONTROLAR
LOS NUMEROS DE CONTROL DE LOS
MASA. EL SEGUIMIENTO DEL
MASA CONTENDRA LA INFORMACION
TECNICA ADICIONAL NECESARIA
PARA REALIZAR LA ACCION
CORRECTIVA'Y LA CONTABILIDAD, Y
HARA REFERENCIA A
LA FECHA/HORA/GRUPO DEL MENSAJE
INICIAL. VENCIMIENTO: (EN EL
PARRAFO 14
DE ESTA FIGURA SE ENCUENTRAN
INSTRUCCIONES ESPECIFICAS)
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NOTA: ESTE ES UN MENSAJE DE
ACCION DE SEGURIDAD DE VUELO Y
NO HA SIDO TRANSMITIDO A LAS
UNIDADES SUBORDINADAS A LOS
DESTINARIOS. LOS DESTINATARIOS
DEBEN RETRANSMITIR
INMEDIATAMENTE ESTE MENSAJE A
TODAS LAS UNIDADES
SUBORDINADAS, ACTIVIDADES O
ELEMENTOS AFECTADOS O
INTERESADOS. LA RETRANSMISION
HARA REFERENCIA AL MENSAJE.

1. CLASIFICACION DE PRIORIDAD: (SI
SE REQUIERE) AL RECIBO, EL
SIMBOLO DE CONDICION SERA
CAMBIADO A UNA (--) ROJA HASTA QUE
LA TAREA/INSPECCION SE COMPLETE.
ESTE PARRAFO CONTIENE LA
CLASIFICACION PERTINENTE CON LA
NOTA SIGUIENTE Y LOS
SUBPARRAFOS APLICABLES — NOTA-
VEA EL AR 95-1, ** PARRAFO 6-6 PARA
LA AUTORIDAD DE NO CUMPLIMIENTO
DE LOS COMANDANTES PRINCIPALES.

A. AERONAVE EN USO.

B. AERONAVE EN ALMACENAJE DE
DEPOSITO.

C. AERONAVE RECIBIENDO
MANTENIMIENTO.

D. AERONAVE EN TRANSITO.

E. ENTRENADORES DE
MANTENIMIENTO (CATEGORIA A, B, Y
C).

F. COMPONENTES EN ALMACENAJE
EN TODOS LOS NIVELES.

2. LA FECHA DE VENCIMIENTO DE LA
TAREA/INSPECCION (SI APLICA):
FECHA DE LA TAREA/INSPECCION
DEBE REALIZARSE ANTES DE QUE EL
SIMBOLO DE CONDICION DE LA
AERONAVE AUMENTE A X ROJA. SINO
APLICA, EL MASA DECLARARA: N/A.

FIGURA 6-3. MENSAJE DE ACCION
DE SEGURIDAD DE AVIACION



3. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE CUMPLIMIENTO: LA
FECHA DE UN INFORME DE
CUMPLIMIENTO DE UN MASA SE DEBE
ENVIAR A CAM DE ACUERDO CON LA
FIGURA 6-2. SI NO APLICA, MASA
DECLARARA: N/A.

4. RESUMEN DEL PROBLEMA: EL
PARRAFO CONTIENE UN RESUMEN
BREVE DEL PROBLEMA Y DECLARA EL
PROPOSITO(S) DEL MENSAJE.

5. ARTICULOS ACABADOS QUE SERAN
INSPECCIONADOS: AQUI SE
INSERTARA UNA LISTA DE TODOS LOS
ARTICULOS ACABADOS O SISTEMAS
QUE SERAN INSPECCIONADOS. ESTA
LISTA INCLUIRA LAS
NOMENCLATURAS, TIPO Y MODELOS Y
NUMEROS DE SERIE O ALCANCES DEL
NUMERO DE SERIE DE LOS ARTICULOS
FINALES O SISTEMAS QUE SERAN
INSPECCIONADOS.

6. COMPONENTES DEL CONJUNTO
QUE SERA INSPECCIONADO: AQUI SE
INSERTARA UNA LISTA DE TODOS LOS
CONJUNTOS O COMPONENTES QUE
SERAN INSPECCIONADOS. ESTA LISTA
INCLUIRA LA NOMENCLATURA, CAN,
NUMEROS DE PIEZA'Y CUALQUIER
OTRO IDENTIFICADOR APLICABLE DE
LOS CONJUNTOS O COMPONENTES
QUE SERAN INSPECCIONADOS.

7. PIEZAS QUE SERAN
INSPECCIONADAS: AQUI SE
INSERTARA UNA LISTA DE TODAS LAS
PIEZAS QUE SERAN INSPECCIONADAS.
ESTA LISTA INCLUIRA LAS
NOMENCLATURAS, CNA, NUMEROS DE
PIEZA O CUALQUIER OTRO
IDENTIFICADOR APLICABLE DE LAS
PIEZAS QUE SERAN INSPECCIONADAS.
8. PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION:
ESTE PARRAFO CONTENDRA
PROCEDIMIENTOS NARRATIVOS
DETALLADOS SOBRE LA REALIZACION
DE LA TAREA/INSPECCION.

9. PROCEDIMIENTOS DE
CORRECCION: ESTE PARRAFO
CONTENDRA INSTRUCCIONES
DETALLADAS, PASO POR PASO, PARA
REALIZAR LA CORRECCION, SI APLICA.
LAS INSTRUCCIONES SE PROVEERAN
EN LA SECUENCIA EN LA CUAL ES
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TRABAJO SE EJECUTARA MAS
LOGICAMENTE.

10. SUMINISTROS/PIEZAS Y
DISPOSICION: ESTE PARRAFO
CONTENDRA LOS SIGUIENTES
SUBPARRAFOS, SEGUN APLIQUE.

A. PIEZAS REQUERIDAS: ESTE
SUBPARRAFO CONTENDRA UNA LISTA
DE PIEZAS REQUERIDAS PARA
REALIZAR LA TAREA/INSPECCION.

B. INSTRUCCIONES DE
REQUISICION: ESTAS INSTRUCCIONES
SE ENTREGARAN PARA ASEGURARSE
DE QUE SE SIGUEN LOS
PROCEDIMIENTOS CORRECTOS DE
REQUISICION Y ES POSIBLE QUE
INCLUYA CODIGOS DE PROYECTOS.

C. MATERIAL VOLUMINOSO Y
CONSUMIBLE: SE SOMETERA UNA
LISTA DE TODOS LO MATERIALES
VOLUMINOSOS Y CONSUMIBLES
NECESARIOS.

D. DISPOSICION: HABRA
INSTRUCCIONES COMPLETAS QUE
ABARQUEN LA DISPOSICION DE LAS
PIEZAS/COMPONENTES POR CODIGO
NACIONAL DE ALMACENAJE, QUE SON
REEMPLAZADOS O REMOVIDAS COMO
RESULTADO DE ESTA
INSPECCION/CORRECCION.

E. DISPOSICION DE MATERIAL
PELIGROSO: CUANDO SEA
APROPIADO, INCLUYA INSTRUCCIONES
DE LA AGENCIA DE DISPOSICION DE
PROPIEDAD DEL MINISTERIO DE
DEFENSA JUNTO CON LOS AVISOS DE
ADVERTENCIA APROPIADOS, QUE
INDICAN TODOS LOS PELIGROS A LA
SALUD PUBLICA O SEGURIDAD. EN
ADICION, DECLARE LAS ACCIONES
APROPIADAS QUE SE DEBEN TOMAR.
LAS INSTRUCCIONES ESPECIFICAS
PARA DEVOLVER PIEZAS DE
REPARACION INOCUAS PARA
AERONAVES, COMPONENTES O
ACCESORIOS QUE CONTIENEN
SUBSTANCIAS IDENTIFICADAS COMO
PELIGROSAS A LA SALUD PUBLICA O
SEGURIDAD SE INCLUIRAN, SEGUN
SEA APROPIADO.



FIGURA 6-3. MENSAJE DE ACCION
DE SEGURIDAD DE AVIACION -
CONT.

11. HERRAMIENTAS ESPECIALES,
PLANTILLAS Y ADITAMENTOS
REQUERIDOS: ESTE PARRAFO
CONTENDRA UNA LISTA, PREPARADA
POR NOMENCLATURA, CODIGO
NACIONAL DE ALMACENAJE, NUMERO
DE PIEZA O NUMERO DE REFERENCIA
Y LAS CANTIDADES (SEGUN APLIQUE)
DE TODAS LAS HERRAMIENTAS
ESPECIALES, PLANTILLAS Y
ADITAMENTOS REQUERIDOS PARA
REALIZAR LA TAREA/INSPECCION Y
APOYAR EL EQUIPO DESPUES DE LA
TAREA/INSPECCION.

12. APLICACION: ESTE PARRAFO
CONTENDRA LOS SIGUIENTES
PARRAFOS SUBORDINADOQOS:

A. CATEGORIA DE MANTENIMIENTO:
SE INDICARA EL NIVEL(ES) DE LA
CATEGORIA DE MANTENIMIENTO
AUTORIZADO PARA REALIZAR LA
TAREA/INSPECCION, SI APLICA.

B. TIEMPO REQUERIDO ESTIMADO:
ESTE SUBPARRAFO INDICARA EL
TIEMPO ESTIMADO PARA LA
FINALIZACION DE LA
TAREA/INSPECCION DE UN ARTICULO
ACABADO, SI APLICA.

C. IMPACTO DEL COSTO ESTIMADO
DE LOS ARTICULOS EN EXISTENCIA:
ESTE PARRAFO INCLUIRA LA
NOMENCLATURA, NUMERO DE
PIEZA/CODIGO NACIONAL DE
ALMACENAJE, CANTIDAD, COSTO DE
CADA UNO., COSTO TOTAL, Y COSTO
TOTAL POR AERONAVE, SI APLICA.

D. TB/OTB QUE SERAN APLICADOS
ANTES DE O A LA PAR CON ESTA
INSPECCION: SE HARA UNA LISTA DE
TODOS LOS TB/OTM QUE DEBEN
COMPLETARSE ANTES DE O A LA PAR
CON LA TAREA/INSPECCION SIENDO
DESCRITA.

E. PUBLICACIONES QUE REQUIREN
CAMBIOS COMO RESULTADO DE ESTA
INSPECCION: ESTE SUBPARRAFO
INDICARA, POR NUMERO DE
PUBLICACION, FECHA Y NUMERO DE
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CAMBIO, TODAS LAS PUBLICACIONES
(INCLUSIVE RPSTL, DMWR, ETC.) QUE
HAN SIDO CAMBIADAS COMO
RESULTADO DE ESTA
TAREA/INSPECCION, SI APLICA.

13. REFERENCIAS: LAS REFERENCIAS
APLICABLES, SEGUN SEA NECESARIO.
14. REQUISITOS DE REGISTRO E
INFORME: LA “FECHA DE
VENCIMIENTO DEL INFORME DE
CUMPLIMIENTO” Y “LA FECHA DE
VENCIMIENTO DEL INFORME DE LA
“TAREA/INSPECCION" (SI SE
REQUIEREN) SE DETALLAN EN ESTA
SECCION.

A. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE CUMPLIMIENTO
(AERONAVE): ESTE SUBPARRAFO
PROPORCIONARA INSTRUCCIONES Y
LOS MEDIOS PARA PREPARAR UN
INFORME DE CUMPLIMIENTO AL
ANOTAR LA TAREA/INSPECCION EN EL
FORMULARIO DA 2408-13. SI NO
APLICA, EL MASA DECLARARA N/A.

B. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE LA TAREA/INSPECCION
(AERONAVE): ESTE SUBPARRAFO, SI
SE REQUIERE, CONTENDRA TODAS
LAS INSTRUCCIONES DETALLADAS
PARA INFORMAR LOS DATOS QUE
RESULTAN DE LA TAREA/INSPECCION
REQUERIDA. (ES POSIBLE QUE SE
REQUIERA EL INFORME NEGATIVO
PARA FINES DE SEGUIMIENTO, POR
EJEMPLO, RESULTADOS, APLICACION,
CONFIGURACION.)

C. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE CUMPLIMIENTO
(REPUESTOS): ESTE SUBPARRAFO
TRATA DE MATERIAL AL POR MAYOR,
AL DETAL, RESERVAS DE TEATRO,
RESERVAS DE GUERRA'Y
ORGANIZACIONES POMCUS, QUE
MANTIENEN LOS RECURSOS
MENCIONADOS HASTA CONFIRMAR
QUE SE RECIBIO EL MENSAJE.

D. FECHA DE VENCIMIENTO DEL
INFORME DE TAREA/INSPECCION
(RESPUESTOS): ESTE SUBPARRAFO,
S| SE REQUIERE, CONTENDRA
INSTRUCCIONES DETALLADAS DE
MATERIAL AL POR MAYOR, AL DETAL,
RESERVAS DE TEATRO, RESERVAS DE
GUERRA Y ORGANIZACIONES POMCUS



PARA INFORMAR LOS DATOS QUE
RESULTAN DE LA APLICACION DE LA
TAREA/INSPECCION. (ES POSIBLE QUE
SE REQUIERA UN INFORME NEGATIVO
PARA FINES DE SEGUIMIENTO, POR
EJEMPLO: RESULTADOS, APLICACION,
CONFIGURACION),

E. FORMULARIOS APLICABLES:
ESTE SUBPARRAFO CONTENDRA UNA
LISTA COMPLETA DE TODOS LOS
FORMULARIOS TAMMS NECESARIOS
PARA REGISTRAR LA
TAREA/INSPECCION REQUERIDA, SI
APLICA.

FIGURA 6-3. MENSAJE DE ACCION
DE SEGURIDAD DE VUELO - CONT.

15. PESO Y BALANCE: REGISTRE
CUALQUIER CAMBIO DE LOS DATOS
DE PESO Y BALANCE.
16. PUNTOS DE CONTACTO: ESTE
PARRAFO USARA LOS SIGUIENTES
SUBPARRAFOS PARA INDICAR LOS
PUNTOS DE CONTACTO PARA
INFORMACION ADICIONAL.

A. PUNTO DE CONTACTO PARA
FORMULARIOS O REGISTROS.

B. PUNTO DE CONTACTO DE
LOGISTICA.

C. PUNTO DE CONTACTO TECNICO.

D. PUNTO DE CONTACTO DE
SEGURIDAD.

E. CENTRO DE OPERACIONES DEL
COMANDO DE AVIACION Y MISILES.

FIGURA 6-3. MENSAJE DE ACCION
DE SEGURIDAD DE VUELO - (CONT)
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Capitulo 7
Peso y Balance

7-1. Generalidades.

Este capitulo provee un sistema de
control de peso y balance paralas
operaciones de la aeronave del Ejército.

a. El CG, CME supervisan la
direccion de todas las actividades del
comando que involucran peso y balance
en la aviacion.

b. El CG, CAD observaradtodo €
entrenamiento de peso y balance de
aviacion (para 1-4m). El CG, CAD -

(1) Entrenaratécnicos de peso y
balance para unidades operacionales en
los siguientes procedimientos:

(8) Pesar laaeronave.

(b) Calcular € peso y balance.

(c) Mantener los registros de peso

y balance parala aeronave del

Ejército.

(2) Entrenar aviadores del Ejército e
ingenieros de vuelo para calcular € peso
y balance.

(3) Entrenar personal para proveer
servicios de peso y balance en las
instalaciones de apoyo de mantenimiento.

c. El CG, CAM es € proponente
técnico paratodo €l peso y balance de la
aviacion del Ejército de EE.UU. El CG,
CAM -

(1) Estableceralosrequisitosy
procedimientos de peso y balance en
coordinacién con otras agencias del
Ejército.

(2) Ayudardad CGSEy CME end
desarrollo de la politica de peso y
balance de aviacion.

(3) Prepararay lograra que los datos
técnicos de peso y balance estén
disponibles.

(4) Adquiriray entregard datos de
peso y balance parala aeronave del
Ejército.

(5) Hara que los servicios de
ingenieria estén disponibles para ayudar a
las actividades de Servicio aresolver los
problemas de peso y balance.

d. Los Comandantes de instalaciones
y unidades que operan, mantienen,
reparan o modifican la aeronave del
Ejército -

(1) Aseguraran la aplicacion efectiva
de estas politicas y procedimientos.

(2) Desarrollaran instrucciones de
comando paraimplementar estas
politicas y procedimientos.

(3) Designaran por escrito, los
técnicos de peso y balance.

e. Lasresponsabilidades de pesoy
balance de los Pilotos al Mando se
describen en el capitulo 5, parrafo 5-2h.

7-2. Técnicosde Pesoy Balance.

a. Paracudlificar como un técnico de
peso y balance, un individuo debe
completar satisfactoriamente un Curso
Bésico de Suboficial con una
especididad la serie 67 0 68, 0 un curso
comparable aprobado por el CAD.

b. Si untécnico de peso y balance,
entrenado de acuerdo con € parrafo a
anterior, no se encuentra disponible en la
unidad, los comandantes pueden delegar
latarea

c. Lostécnicos de peso y balance -

(1) Preparardn y mantendran archivos
individuales actualizados y exactos del
peso y balance de la aeronave, seglin se
describe en € parrafo 7-4 paratodas las
aeronaves bajo su jurisdiccion.

(2) Efectuaran larevision requerida de
los archivos individuales de peso y
balance de la aeronave, seguin se describe
en el parrafo 7-6 paratodas las
aeronaves bajo su jurisdiccion.



(3) Cumplirén con todas las
estipulaciones de peso y balance de las
ordenes de trabajo de modificacion
aplicables o manuales técnicos que
pertenecen a las modificaciones de
aeronave.

(4) Proveeraentrenamiento 'y
asistencia en € uso de los datos de peso
y balance y de los dispositivos de gjuste
de carga, cuando aplica.

(5) Se aseguraran de gque las
aeronaves bajo su jurisdiccion se pesan
segun €l péarrafo 7-7.

7-3. Clasificaciones de Peso y Balance
dela Aeronave.

Todas las clasificaciones de peso y
balance de la aeronave se mencionan en
el manual del operador apropiado y se
definen como a continuacion:

a. Lasaeronaves de Clase 1 son esas
cuyos limites de peso o centro de
gravedad a veces se pueden exceder
mediante arreglos de carga que
normalmente se usan en operaciones.
Por lo tanto, es necesario un control de
carga limitado.

b. Las aeronaves de Clase 2 son esas
aeronaves cuyos limites de peso o centro
de gravedad se pueden exceder
fécilmente mediante arreglos de carga
normalmente usados en operaciones
técticas 0 esas aeronaves designadas
principalmente para transportar tropasy
otros pasgeros. Por lo tanto, es
necesario un alto grado de control de
carga. Ademas, todas las aeronaves cuya
clase de peso y balance no se mencione
en el manual del operador, seran
consideradas Clase 2.

7-4. ArchivodePesoy Balancedela
Aeronave.

a. Estearchivo contendratodos los
datos de peso y balance de la aeronave.

El nimero de serie y designacion de la
aeronave se anotara en e cartapacio del
archivo. Cada aeronave tendrd su propio
archivo, € cua usualmente se mantendra
abordo de la aeronave. Cuando una
aeronave va a ser operada solamente en
las proximidades de su estacion base 0 en
una sola ubicacién similar, se puede
remover el archivo de peso y balance de
la aeronave a discrecion del comandante
local, s se cumplen las siguientes
condiciones:

(1) El archivo se ubicade tal forma
que es facilmente accesible para ser
actualizado en caso de remocién o
adicién de equipo de aeronave u otras
acciones.

(2) Las copias duplicadas de todos los
Formularios DD 365-4 (Formulario de
Autorizacion de Peso y Balance,
Transporte F) en el archivo sellevan
abordo de la aeronave.

(3) Los procedimientos locales son
establecidos para asegurar que los
Formularios DD 365-4 duplicados que se
llevan a bordo de la aeronave se
actualizan y permanecen validos.

b. Este archivo incluiralos siguientes
formularios y cartas, completados segun
el TM 55-1500-342-23:

(1) Formulario DD 365 (Registro del
Personal de Peso y Balance).

(2) Formulario DD 365-1 (Carta A
- Registro de Lista de Chequeo de Peso
Béasico).

(3) Formulario DD 365-2
(Formulario B-Registro de Peso de la
Aeronave).

(4) Formulario DD 365-3 (CartaC
- Registro Bésico de Peso y Balance).

(5) CartaE (Datos de Cargae
Instrucciones Especiales de Peso). La
Cartas E original colocada en €l archivo
de peso y balance por €l fabricante de la
aeronave serdretenida en el archivo hasta



gue se presente una Carta E en e manual
de mantenimiento de la aeronave. Luego
de lapublicacion dela CartaE en €
manual de mantenimiento, no habra un
requisito de mantener lamismaen €
archivo de laaeronave y se destruira
localmente.

(6) Formulario DD 365-4. Habran
suficientes Formularios DD 365-4
completados en el archivo, para permitir
al piloto determinar la carga adecuada de
la aeronave para cualquier misién normal
anticipada de la unidad y verificar que €
peso y centro de gravedad permaneceran
dentro de los limites permisibles durante
todo € vuelo.

c. Lashojasdedatosdela
computadora electrénica se pueden usar
en lugar de cualquiera de las series de
Formularios DD 365 cuando la
informacién es idéntica alarequerida en
las series DD 365. El Sistema Estandar
Automatizado del Ejército (Sistema
Automatizado de Peso y Balance Edward
de laFuerza Aéreade EE.UU.) satisface
estos requisitos. El programa del sistema
se puede obtener escribiendo a
Commander, Aviation and Missile
Command, ATTN: AMSAM-I-MDC,
Redstone Arsenal, Huntsville, AL 35898.
Para aeronaves no corrientes del
Ejército, los equivalentes comerciales de
las listas de chequeo de peso basico, los
datos de cargay lasinstrucciones de
peso se pueden substituir por los
Formularios DD 365-1y la Carta E.
Todos los formularios anteriores estén
disponibles através de los canales
normales de suministro de publicaciones.

7-5. Remocion, adiciéon o
relocalizaciéon del equipo de aeronave.
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Cuando un equipo de aeronave que es
parte del peso basico de la aeronave, se
anade, remueve o reubica dentro de la
misma, debido a requisitos de lamision
especificos o mantenimiento, el vuelo en
esta configuracion cambiada no se
realizard a menos que el cambio de peso
y balance esté documentado por uno de
los siguientes métodos:

a. Tratar las adiciones, remociones o
relocalizaciones como un cambio
permanente haciendo anotaciones en el
Formulario DD 365-3 y estableciendo un
peso basico y momento nuevo. Si e
cambio en el peso basico o momento
nuevo excede los limites indicados en €l
TM 55-1500-342-23, prepare nuevos
Formularios DD 365-4 que reflgien €
nuevo peso basico y momento para
reemplazar los del archivo de peso 'y
balance.

b. Si los cambios son de una
naturaleza temporera, haga las siguientes
anotaciones en € Formulario DA 2408-
13 (Registro de Mantenimiento e
Inspeccion de Aeronave) y en €
Formulario DA 2408-14 (Registro de
Fallas sin Corregir) siguiendo las
instrucciones proporcionadas en €l DA
Pam 738-7511y TM 55-1500-342-23.
Los cambios temporales en e peso
basico pueden reflgjarse en el Formulario
DA 2408-13 o Formulario DA 2408-14
por un periodo que no exceda 90 dias.

Si no seredizaantes, el Formulario DD
365-3, se actudlizara parareflgar €
cambio temporal en la expiracion de este
periodo de 90 dias.

7-6. Revision del archivo depesoy
balance



a. Todoslos Formularios DD 365-4
en los archivos de peso y balance de la
aeronave y todos los duplicados de
Formularios DD 365-4 en la aeronave
serén verificados para determinar la
exactitud de acuerdo con las normas
establecidas en € TM 55-1500-342-23,
por 1o menos, cada 90 dias. Se deben
preparar nuevos formularios s se
requieren cambios. Si no se requieren
cambios, se volveran afechar einiciar los
Formularios DD 365-4 en el blogue de la
fecha para certificar su vigencia.

b. En adicion, todos los registros de
peso y balance, como minimo, seran
revisados cada 12 meses. El Ultimo dias
del mes es el Ultimo dia para completar la
revision. Por gemplo, s lasrevision
anterior se complet6 e 8 de abril, la
proxima revision se debe completar para
el 30 de abril del siguiente afio. La
revision debe incluir € inventario de peso
y balance de la aeronave y la siguiente
declaracién anotada en €l Formulario DD
365-3: “Revisiéon e inventario anual
completado”. Lafechay el peso basicoy
momento gjustados, acompafiaran esta
anotacion.

7-7. Cuando se pesala Aeronave

a. Cada aeronave se pesara cuando -

(1) Se realicen reparaciones mayores
de laestructura de la aeronave o
reacondicionamiento.

(2) Seharedlizado cualquier
modificacidon o reemplazo de
componentes (incluyendo la pintura)
debido alos cuales no se puede calcular
con exactitud el peso y centro de
gravedad.

(3) Se sospecha gque los registros de
datos de peso y centro de gravedad estan
incorrectos.

(4) El periodo desde que se pesd
anteriormente alcanz6 36 meses para la
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aeronave de Clase 1y 24 meses para la
de Clase 2. El Ultimo diadel meses el
ultimo dia para volver a pesar la
aeronave. Por gemplo, S una aeronave
de Clase 1 se peso por Ultimavez € 5 de
enero de 1990, se debe volver a pesar €
31 de enero de 1991.

b. Losregistros de peso que vienen
CON una aeronave nueva serén usados en
lugar de pesarlainiciamente.

c. Si no se cumple con estos
requisitos de peso, la condicién de la
aeronave cambiaraa“ X” roja hasta que
se satisfagan los mismos.

d. Cualquier instalacion de
mantenimiento que provee servicios de
peso se asegurara de que todo €l equipo
para pesar aeronaves, que esté bajo su
jurisdiccién, sea probado y certificado
para determinar su exactitud de acuerdo
con los manuales técnicos especificados y
en los intervalos requeridos.

Capitulo 8
Supervivencia Aérea

Seccién |
Sistema de Supervivencia Aérea

8-1. Generalidades

Este capitulo establece responsabilidades,
politicas, y procedimientos que gobiernan
el Sistema de Supervivencia Aérea (SSA)
del Ejército de EE.UU.

a. El CG, CME, Administrador del
Proyecto, SSA es el punto focal dela SE
paratoda la administracion del ciclo de
vida del equipo de supervivencia aérea
(EAS)

b. El CG, CAD, es € responsable de
ladoctrina, entrenamiento y necesidades
de materiales para el SSA.

c. El Cirujano Genera coordinard una
evaluacion de peligros ala salud parala
investigacion, desarrollo, pruebasy



evaluacion de material médico y articulos
relacionados; criterio de disefios
médicos, y otros aspectos médicos de
articulos no médicos del EAS.

d. Los comandantes de los CPE-

(1) Implementarén las politicas y
procedimientos del SSA.

(2) Aseguraran el entrenamiento,
presupuesto, y disponibilidad del EAS.

(3) Proporcionaran al personal
entrenado para el mantenimiento e
inspeccion del EAS.

e. Los comandantes en todos los
niveles proporcionaran el entrenamiento
del EASYy entrenamiento relacionado en
proporcion con el ambiente de lamision
y €l ambiente operacional. Los requisitos
especificos del equipo se definen en la
seccion |1, El personal especifico y los
requisitos de entrenamiento se definen en
laseccion lll. Losrequisitos de
mantenimiento del EAS se definenenla
seccion V.

f. Los oficiales de aviacion proveen
una supervision general del personal en
las actividades del SSA y coordinaciéon
con las secciones de personal y
comandantes en asuntos que pertenecen
a EASy entrenamiento.

g. Los cirujanos de vuelo y asesores
aeromédicos son responsables de-

(1) Entrenamiento fisiologico del
persond de latripulacion.

(2) Aspectos médicos del
entrenamiento de supervivencia del
persond de latripulacion.

(3) Observar € gustey uso del EAS
de parte del personal de latripulacion.

h. Los oficiales de seguridad de
aviacion (OSA) observaran todas las
actividades de aviacion paralos
comandos, afin de asegurar el uso
correcto de laropa protectoray el EAS.
Lafaltao mal uso de laropa protectoray
el EAS congtituye una base paraun

75

Informe de Peligros Operacionales
(IPO). LosIPO se someteran en un
Formulario DA 2696-R (Informe de
Peligros Operacionales) bgjo el AR 385-
95.

i. Los oficiales de supervivencia aérea
serd designados en Ordenes para ayudar,
asesorar, y representar alos comandantes
en todos |los asuntos que pertenecen al
SSA. Los oficiales de supervivencia
aérea -

(1) Revisaran, andlizaran, y
desarrollaran procedimientos para
asegurar la planificacion, presupuesto y
mantenimiento de todo el SSA.

(2) Se aseguraran de que todo €
personal de latripulacion reciba el
entrenamiento en la operacion correcta,
uso, y mantenimiento del equipo de
supervivencia del operador y las técnicas
de supervivencia.

(3) Supervisaran la seccion de
supervivenciay se aseguraran de que €
personal calificado esta disponible para
conducir e entrenamiento de
supervivenciay conservacion vital y €
mantenimiento de un EAS anivel
organizacional.

(4) Mantendrén un archivo vigentes
de los reglamentos, procedimientosy
manuales técnicos que pertenecen ala
inspeccion, mantenimiento, y uso del
equipo de supervivencia asignado.

(5) Se aseguraran de que las unidades
tienen lainformacion y entrenamiento
adecuado antes de usar un equipo nuevo
o0 cuando ocurran cambios en €l sistema.

(6) Se aseguraran de gue las unidades
dlientan a formular sugerencias para
conservacion vita y los | PO.

(7) Se aseguraran de que los informes
de deficiencia de materiales se sometan
cuando €l equipo de conservacion vital
falle en funcionar segiin estaba
designado.



(8) Participaran como un miembro del
EAS en e Concilio de Seguridad de
Aviacion de la unidad.

(9) Ayudara alos cuarteles generales
superiores en la Estandarizacion del
programadel SSA.

j. Lostécnicosy especidistas del
equipo aéreo de supervivencia serén
designados para ayudar, asesorar, y
representar al Oficial de Supervivencia
Aérea en todos los asuntos relacionados
con el EAS. Especificamente, -

(1) Estableceran unabiblioteca de
publicaciones del EAS'y se aseguraran de
que la cuenta de distribucion individual
de launidad esté actualizaday que
incluyatodas las publicaciones del EASy
los formularios necesarios.

(2) Se asegurarédn de que todo € EAS
se mantiene en un alto estado de listeza
mediante la inspeccion, limpieza, entalle,
prueba, ajuste y reparacion.

(3) Mantendran archivos sobre la
ingpeccion, mantenimiento, fechas de
expiracion, y suministros que pertenecen
a EAS.

(4) Participaran como representantes
de alistados en las reuniones y
conferencias de seguridad de aviacion.

(5) Participaran en las reuniones
locales del concilio de direccion del EAS.

(6) Inspeccionaran todas las drogas
controladas usadas en los equipos y
chalecos de supervivencia.

k. Los pilotos a mando se aseguraran
de que € EAS esté en proporcion con la
mision y de que e ambiente operacional
esté disponible en la aeronave, y que los
tripulantes y pasajeros sean informados
sobre su localizaciéon y uso.

8-2. Descripcion del sistema

a. El SSA consiste de componentes,
técnicas y entrenamiento requerido para
asegurar alastripulacionesy sus
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pasgeros e mejor ambiente de vuelo
posible. En adicién a proporcionar la
méxima capacidad funciona del personal
devuelo através de todos los ambientes
experimentados durante misiones
normales, el SSA también contiene los
medios paramejorar €l escape seguro y
confiable, descenso, supervivencia, y
recuperacion en combate y situaciones de
emergencia. Estas capacidades se
alcanzan mediante la integracion de tres
subsistemas, cada uno compuesto de
componentes relacionados
funcionalmente, que abarcan €l SSA.
Este esfuerzo de integracion se redliza
para asegurar la efectividad maxima del
sistema de armas completo en una mision
de combate, mediante la mejora del
potencial de gjecucion del tripulante.

b. El SSA esta compuesto de tres
subsistemas:

(1) El subsistema ambiental de
conservacion vital proporciona apoyo
Optimo, proteccion y comodidad al
personal de vuelo y sus pasgjeros en
todos los ambientes de vuelo normales.
La efectividad méxima de lamisién es
mejorada por las estaciones superiores de
tripulacion y el equipos personales tales
Ccomo equipo de oxigeno, instalaciones
de conservacion de la tripulacion, ropa
de vuelo y especidizada, y accesorios
miscelaneos personales, y equipo. El
equipo de apoyo ambiental incluye, pero
no selimitaalasiguiente lista:

(a) Prendas de ropa de vuelo,
inclusive guantes, cascos, conjuntos de
vuelo retardatorios contra incendios,
ropa ambiental de tripulacion tales como
abrigos con capuchas, conjuntos
biolégicos quimicos (BQ) retardatorios
contraincendios, mascaras, cubiertasy
botas.

(b) Laarmadura del cuerpo de la
tripulacion es un conjunto.



(c) Los articulos de control ambiental
incluyen indicadores de presion,
indicadores de temperatura, e indicadores
de humedad.

(d) Los dispositivos de advertencia
incluyen dispositivos de advertencia de
hipoxiay alarmas para la deteccion
nuclear, bioldgicay quimica (NBQ).

(e) Los sistemas de oxigeno incluyen
equipo durante el vuelo, equipo portatil,
equipo a bordo, botellas de oxigeno,
mangueras de oxigeno, reguladores de
oxigeno, y conectores de oxigeno.

(f) Las méscaras protectoras incluyen
méscaras protectoras BQ, méscaras de
oxigeno, y mascaras contra humo.

(g) Los dispositivos de proteccion
para ojos incluyen dispositivos
protectores contra inflamacion nuclear,
visores protectores contra l&ser, visores,
y cristales, visores contra humo, visores
clarosy continte, y gafas.

(h) El equipo de apoyo puede incluir
linternas eléctricas, tablilla sujetapapeles
de piloto, micréfonos o audifonos,
extinguidores de incendios, y juegos de
primeros auxilios.

(i) Los dispositivos de sujecion
incluyen cinturones de seguridad, arnés
de hombros, sistemas de sujecion de
cinco puntos, rieles de inercia, sistemas
de sujecién del artillero, arnés de torso,
sujecion de piernas, y sujetadores
inflables para el cuerpo y la cabeza.

(j) Los asientos fijos de tripulacion,
asientos de tropas, asientos blindados de
tripulacion, asientos de tripulacion
resistentes a choques, dispositivos
resistentes a choques, bolsas de airede la
cabina de mando, dispositivos de
atenuacion de energia, materiales
inflamables, revestimientos blindados
montados en la estructura de la aeronave,
disefiados para proteger alatripulacion.

(2) Los componentes para el
subsistema de escape y supervivencia a
descenso se proporcionan para asegurar
un escape y descenso seguro y confiable
de una aeronave desactivada. Se
incluyen los arnés, paracaidas, asientos
de expulsién, dispositivos propulsores, y
sogas 'y equipo para deslizamiento.
También se incluyen dispositivos para
mejorar las capacidades para €l escape de
latripulacién y pasgjeros haciael suelo o
en el agua mediante salidas creadas
explosivamente o deslizadores para
escape y dispositivos para salidas de
emergenciadel helicoptero. El equipo
incluye, pero no selimita ala siguiente
lista

(a) Los dispositivos de escape
forzados pueden incluir asientos de
expulsién, dispositivo de extraccion,
sistema de escape de la tripulacion,
catapultas de cohete, estabilizadores de
asiento, y dispositivos accionados por
propulsores.

(b) Dispositivos de descenso
controlados, incluyendo dedlizadores
para evacuacion terrestre, escaleras para
tropas.

(c) Dispositivos manuales de escape,
inclusive dispositivos de lanzamiento por
la puertay techo, cuchillos para romper,
hachas para rescate, equipo de rescate en
caso de accidentes.

(3) El subsistema de recuperacion de
supervivencia ayuda en la supervivencia,
escape, evasion, y recuperacion de
tripulaciones derribadas y sus pasgjeros
en cualquier ambiental global. Los
componentes incluyen salvavidas y
balsas, conjuntos antiexposicion, y
equipos y chalecos de supervivencia.
Los dispositivos de sefiales tales como
luces, bengalas, radiofaros, radios de



supervivencia, dispositivos personales de
localizacion, y fuentes de energia también
se incluyen paralocalizar €l persona. El
equipo incluye, pero no selimitaala
siguiente lista.

(a) Laropa ambiental puede incluir
ropaparad frio, vestuario para
condiciones de agua, y conjuntos
antiexposicion.

(b) Los localizadores de incidentes
peligrosos incluyen transmisores
electrénicos, sistemas localizadores de
personal, radiofaros de rescate,
dispositivos de sefales visuales,
dispositivos de sefiales audibles, y radios
de blsgueday rescate.

(c) El equipo de rescate incluye gruas
derescate y arnés de rescate, y
penetrador de asiento de rescate en
bosgues.

(d) El equipo de rescate consiste de,
pero no se limita a, juegosy chalecos de
supervivencia, armas de supervivencia,
pagquetes de comida, equipos de primeros
auxilios, sacos para dormir, salvavidas, y
balsas.

(e) Los dispositivos de sefiales pueden
incluir bengalas, luces estroboscépicasy
paneles de sefiales terrestres.

Seccion ||
Equipo Aéreo de Supervivencia

8-3. Equipo Aéreo de Supervivencia
(EAS)

El EAS se usara seguiin los
procedimientos operativos normalesy
esta seccion.

8-4. Autorizaciéon parae EAS
Los requisitos y autorizacion para el
EAS seidentifican en este reglamento y
en -

a. AR 71-13.
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b. Tabla comln de asignaciones
(TCA) 8-100, 50-900, 50-900, 50-909y
50-970.

c. Boletines de Suministro (SB) 8-75
y 700-20.

d. Tablas de organizacion y equipo
modificables (MTOE) aplicablesy tablas
de distribucion y asignaciones (TDA).

8-5. Registradores de datosde vuelo
Losregistradores de datos de vuelo
(FDR) instalados en una aeronave
seleccionada deben ser operacionales
paratodos los vuelos. Sin embargo, un
FDR no operacional no resultaraen la
cancelacion de unamision.

8-6. Equipo deseguridad dela
aeronave

El equipo de seguridad, (por gemplo,
juegos de primeros auxilios,
extinguidores de incendios, cuchillos
para romper, y hachas paraincendios) se
instalaran en la aeronave del Ejército,
segun los requisitos del manual de
operador apropiado. Los suministros
médicos se actualizaran, eliminaran, y
extenderdn de acuerdo al SB 8-75.

8-7. Sistema de oxigeno

Consulte el FM 1-310 paralas
restricciones sobre el uso de oxigeno.
Los sistemas de oxigeno aprobados se
usarédn como a continuacion:

a. Aeronave no presurizada. El
oxigeno sera usado por las tripulaciones
y ocupantes para los vuelos, segin se
muestra a continuacion:

(1) Tripulaciones de aeronave.

(a) En vuelos sobre 10,000 pies de
altitud barométrica por més de una hora.
(b) En vuelos sobre 12,000 pies de
altitud barométrica por mas de 30

minutos.



(2)  Tripulaciones de aeronave y
todos los ocupantes.

(a) Envuelos sobre 14,000 pies de
altitud barométrica por cualquier periodo
de tiempo.

(b) Para vuelos sobre 18,000 pies de
altitud barométrica, la prerespiracion de
oxigeno serarealizada por los
tripulantes. La prerespiracion puede
utilizar 100 porciento de oxigeno
gaseoso del aviador desde una fuente de
presion ata, o un sistema generador de
oxigeno a bordo que suple por lo menos
90 porciento de oxigeno en € gas
inspirado. La prerespiracion no se
gjecutard por menos de 30 minutos a
nivel detierray continuard mientras se
encuentre en ruta a atitud. En esos
casos extraordinarios en donde los
requisitos de la mision dictan un ascenso
rapido, los comandantes pueden
autorizar tiempos de prerespiracion mas
cortos dependiendo del caso, tomando en
cuenta que tal préctica aumenta el riesgo
de desarrollar una enfermedad de
descompresion de altitud. Regresar a
OXIGENO NORMAL (regulador de
demanda de presién, aeronave equipada
con oxigeno gaseoso) se autorizaen e
descenso a menos de 18,000 pies de
altitud barométrica, si la continuacion del
vuelo no excede esta altitud.

b. Aeronave presurizada.

(1) Durante e vuelo, la atitud
barométrica de la cabina se mantendra en
0 amenos de 10,000 pies.

(20 Como minimo, habra disponible
un suministro de oxigeno de emergencia
de 10 minutos, paratodos los ocupantes,
cuando la aeronave se encuentra sobre
14,000 pies de dtitud barométrica. El
oxigeno de emergencia adicional estard a
bordo cuando los factores tales como
terreno, condiciones meteorolégicas o €
consumo de combustible impida el

descenso a una altitud barométrica de
10,000 pies en la cabina, en el caso de
despresurizacion. Cuando se encuentre
sobre 25,000 pies de altitud barométrica,
las mascaras estaran conectadas y listas
para uso.

(3 Silapresurizacion se pierde
durante el vuelo a unaaltitud
barométrica sobre 14,000 pies, se
efectuara un descenso inmediatamente a
una altitud barométrica de cabina de
10,000 pies 0 menor. Después de esto,
aplicaran las estipulaciones del parrafo a
anterior.

8-8. Requisitos de Paracaidas

a. Lostripulantes usaran paracaidas
en vuelos que involucran acrobacia.

b. Los comandantes determinaran si
los ocupantes necesitan usar paracaidas
en todos los otros casos y publicaran
politicas en los procedimientos
operativos normales.

c. Lasestipulaciones del FAR, parte
105, aplican atodos los vuelos del
Ejército (excepto emergencias) en donde
se redlizan un lanzamiento de personas o
cosas desde una aeronave del Ejército.

d. Si ocurre un accidente que
involucra el uso de paracaidas, los
informes se deben someter segiin el AR
385-40y el TM 10-1670-201-23.

8-9. Ropay equipo protector

a. El uso adecuado de laropade
vuelo resistente al fuego incluye las
mangas desenrolladas, y el uso de
guantes de vuelo resistentes al fuego.

b. Los articulos de ropa para areas
geogréficas especificas, segun se indican
en la TCA apropiada, también se
autorizan cuando lo requieren las
condiciones climéticas.

c. Lasiguiente ropay equipo
aprobada por €l Ejército sera usada por



todos los tripulantes cuando realicen

deberes de tripulacion:
(1) Botasdepid.
(2) Casco devuelo.
(3  Uniforme de vuelo.

(4) Guantes de vuelo.

(5) Ropainterior de algodon, lana o
“nomex”.

(6) Etiquetas de identificacion.

d. Los comandantes del Ejército
Principal, CRE, JAGN y CG, CAEEU
puede desviar estos requisitosen el (1) d
(5) anterior paralos tripulantes asignados
a vuelos que requieren otros uniformes.

e. Los pasgjeros usarén dispositivos
aprobados de proteccion auditiva.

8-10. Mascaras Protectoras

a. Por lo menos uno de los pilotos
sentado en los controles debe usar una
méscara protectora cuando los articulos
de espoleta, Ilenos con quimicos toxicos
se llevan en la aeronave. Otros
tripulantes tendrén mascaras protectoras
inmediatamente disponibles.

b. Cuando los quimicos de
incapacitacion o téxicos que no
contienen sistemas de armamento o de
espoleta se llevan en una aeronave, los
pilotos no necesitan usar una mascara.
Esta estara facilmente disponible.

c. Todo € personal a bordo usara una
mascara protectora cuando se dispersen
quimicos de incapacitacion o toxicosy
hasta que €l oficia de seguridad quimico
u otro tripulante informe que la aeronave
esta libre del agente dispersado.

d. El personal que no es esencia para
lamisién no se transportara en una
aeronave con quimicos de incapacitacion
o téxicos a bordo.

8-11. Cinturonesy sujecion
a. El piloto a mando se asegurara de
que -
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(1) Existenasentosy cinturones
instalados para cada pasgjero en la
aeronave.

(2) Los pasajeros pueden operar los
cinturones, y s estainstalado, € arnés de
hombros.

(3) Lospasgeros se encuentran en
los asientosy sujetadosy, s estan
instalados, deben tener el arnés de
hombros durante los despegues,
aterrizajesy turbulencia.

(4) Los pacientes en camillas seran
sujetados con correas de sujecion para
camillas durante los despegues,
aterrizajes, y turbulencia.

b. Lostripulantes usaran cinturones
de seguridad gjustados correctamente y
el arnés de hombros cuando se
encuentran en los controles.

c. Otrostripulantes usardn un arnés
de sujecién aprobado en lugar de
cinturones de seguridad cuando lo
requieralamision.

d. Loslanzamientos por paracaidas,
desdlizamientos por soga, € insercion para
fines especiales y operaciones de
extraccion (por giemplo, SPIES, STABO
y FRIES), se pueden redlizar sin los
asientos instalados.

e. El volar con los asientos de tropas
removidos en la aeronave UH-60 se
autoriza para entrenamiento de asalto
aéreo/misién movil, pero se considera un
riesgo alto. El entrenamiento serd
autorizado dependiendo del caso,
utilizando los siguientes procedimientos:

(1) El comandante de las tropas
debe redlizar una evaluacion del riesgo
detallada.

(2) Solicitard una desviacion de los
requisitos en el parrafo 8-11a arriba, para
cada evento de entrenamiento, al primer
genera de cuatro estrellas en la cadena
de mando.



(3) El primer genera de cuatro
estrellas en la cadena de mando esla
autoridad de aprobacion parala
desviacion. Esta autoridad no se
delegara a un nivel menor de dos
estrellas.

(4) Laautoridad de desviacion sera
gjercitada dependiendo de los casos
individuales solamente. Las desviaciones
generales no se autorizan.

8-12. Equipo de supervivencia

El comandante se asegurara de que €
personal esté equipado con €l EAS
apropiado paralamision, topografia, y
climaalo largo de laruta de vuelo
propuesta. El uso se efectuara de
acuerdo con € programa del EAS.

a. Cadatripulante de aeronave usara
un chaleco de supervivencia con los
componentes en todos los vuelos, seguin
el TM 55-1680-317-23&P. Los
comandantes del CPE, comandantes de
Ejércitos enumerados, JAGN, o €
Comandante, CAEEU, pueden efectuar
una desviacion de este requisito paralos
aviones de motores multiples.

b. Cada tripulante de aeronave estara
equipado con un radio de supervivencia,
cuando esté disponible. Para aviones con
motores multiples en donde se han
realizado desviaciones de los chalecos de
supervivencia, sempre se llevard un
minimo de dos radios de supervivenciaa
bordo de la aeronave.

c. Todas las aeronaves ddl Ejército
llevarén los juegos de supervivencia
apropiados para las &reas geogréficas en
las cuales se conduciré el vuelo.

d. Los comandantes locales
proporcionaran laropa protectoray
equipo climético esencial minimo, segln
serequiere.
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e. Laaeronave que vuela sobre €
agua se adherira alos siguientes
requisitos:

(1) Todas las personas a bordo de una
aeronave del Ejército que vuelamas alla
de la distancia de planeo de tierra—

(a) Los ocupantes de aeronaves de un
solo motor debe usar salvavidas.

(b) Los ocupantes de aeronaves con
arios motores deben usar o tener
salvavidas facilmente disponibles.

(2) El siguiente equipo de
supervivencia es e minimo requerido en
todas las aeronaves del Ejército durante
vuelos realizados en exceso de 30
minutos de tiempo de vuelo o 100 millas
nauticas desde la costa mas cercana

(a) Suficientes equipos de
supervivencia sobre el agua, balsas
salvavidas para todas las personas a
bordo. (Vead TM 1-1500-204-23/1,
tabla 11-4.)

(b) Los comandantes de la unidad de
aviacion desarrollarén una politica para €l
uso de conjuntos antiexposicion a bordo
de la aeronave, cuando cualquier
porcién del vuelo se hace sobre €l agua
y latemperatura del agua es de 60 grados
Fahrenheit o menos. Esta politica se
debe reflglar en la evaluacion del riesgo
realizada para el vuelo y incluira como
minimo:

1)
volada.

(2) Altitud en que se volara

(3) Disponihilidad de busqueday
rescate.

(4) Tipos de conjuntos antiexposicion
(de uso congtante o vestimenta rapida)
disponibles.

(c) El equipo de vuelo de entrega
estara de acuerdo con las instrucciones
del paquete de vuelo para misiones de
entregade CAM. El comando que

Tipo de aeronave siendo



proporciona tripulaciones para entregas
debe proporcionar € EAS correcto.

(d) Lastripulaciones que llevan €l
Dispositivo de Salida de Emergencia del
Helicoptero (HEED) completaran €l
entrenamiento anual e inicia repetitivo
del HEED de la Marina 0 su equivaente,
antes de transportar el HEED en vuelos
sobre €l agua.

Seccion ||
Requisitos de personal y
entrenamiento

8-13. Personal de mantenimiento del
EAS

L os comandantes que tienen control
operacional de aeronaves del Ejército
proporcionaran el personal para efectuar
el mantenimiento requerido en el EAS.
El nimero de persona necesario para
efectuar este mantenimiento depende del
nimero de personal que sera servido y
del tipo y densidad del EAS. Una
persona de mantenimiento del EAS a
tiempo completo seria adecuado para
mantener el equipo de hasta 50 personas.
L os comandantes que usan €l personal en
una capacidad a tiempo parcial deben
gjustar €l nimero requerido para
asegurarse de que se efectlian todas las
inspecciones y mantenimiento requerido
en el EAS.

8-14. Entrenamiento del personal de
mantenimiento del EAS

a. El mantenimiento del EAS sera
efectuado sblo por €l personal entrenado,
calificado, ya sea, militar o civil.

b. El personal de mantenimiento del
EAS debe ser graduado de U.S. Air
Force C3AABR92230-000, U.S. Navy
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LSE C-602-2010, U.S. Army 860-
ASIQ2, u otros cursos de instruccion
aprobados por la Escuela de Logistica de
Aviacion del Ejército de EE.UU.
(ELAE), la cual tiene la responsabilidad
del entrenamiento de mantenimiento del
Ejército del EAS.

8-15. Entrenamiento para
tripulaciones

Los comandantes se aseguraran de que
todo el persona de latripulacion esta
adecuadamente entrenado en la
operacion, uso y mantenimiento para
operador del SSA.

Seccion 1V
Requisitos de mantenimiento del EAS

8-16. Requisitos de mantenimiento

a. A los comandantes se lesrequiere
establecer y equipar los talleres de
mantenimiento del EAS, con € personal
calificado de mantenimiento del EAS a
tiempo completo o parcial.

b. Lostalleres de mantenimiento del
EAS se adaptarén alas necesidades de la
unidad de aviacién, actividad o
instalacion, basandose en € nimero de
miembros servidos de la tripulacion y en
ladensidad y tipo del EAS.

c. Los taleres de mantenimiento del
EAS pueden ser consolidados cuando €l
reunir a personal y equipo de unidades
residentes, actividades o instalaciones de
VUelo seria ventgjoso.

d . Lostalleres de mantenimiento del
equipo de oxigeno se estableceran segin
e TM 55-1660-245-13.

8-17. Ingpeccion, mantenimientoy
reparacion

a. Lainspeccion, mantenimiento, y
reparacion del EAS serarealizada por
una persona de mantenimiento calificada



en el EAS de acuerdo con uno o ambos
de los siguientes:

(1D ElI TM aplicable, 6rden técnica
(TO), o publicacién Aérea de laMarina
para el equipo involucrado.

(2) Los procedimientos prescritos por
las agencias del CME y ELAE.

b. Las deficiencias encontradas en €l
EAS se deben informar con rapidez bajo
el Informe de Mg oras del Equipo del
Ejército (IME) y e Programa de
Informes de Deficiencia de Calidad
(IDC). Lasinstrucciones para completar
estos informes se encuentran en el DA
Pam 738-751.

8-18. Areasde almacenajey trabajo
El criterio para el amacengje del EASyY
las areas de trabajo se asegurara de que-

a. Los taleres de mantenimiento del
EAS proporcionan areas de trabgjo
adecuadas, limpias, bien iluminadas, con
estipulaciones correctas para el
almacenagje, estanteriay seguridad.

b. Las areas de amacengje ddl taller
poseen las siguientes caracteristicas para
el equipo de supervivencia:

(1) Un &rea bien ventilada, fria, y seca
gue proporciona proteccion contra robo,
incendios, polvo, insectos, roedores, y
luz del sol directa. Latemperatura
recomendada para el aimacenge esde 75
grados Fahrenheit.

(2) Espacio aéreo adecuado entre €l
piso y € equipo.

c. Areas de ingpeccion y pruebas para
el equipo de flotacion son suaves, no
abrasivas, y estan libres de proyecciones
agudas, manchas de aceite y derrames.

d. Losrequisitos de amacengey del
area de trabajo también se encuentran en
el TM 55-1680-317-23& P, capitulo 3;
TM 5-4220-202-14, capitulo 2; y TM
55-1660-245-13, capitulo 2y € FM 1-
508, capitulo 4.
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Capitulo 9
Aeronave no corriente

Seccion |
Adquisicion y Uso

9-1. Generalidades

Este capitulo detalla la clasificacion,
adquisicion, y uso de aeronaves no
corrientes.

a. La aeronave clasificada por €
Ejército como no comun es adquirida
normalmente de otros Servicios o
agencias Federales y no esta mencionada
como aeronave corriente, segin el AR
700-138, 0 estaban estandarizadas
previamente, pero no adheridas a criterio
establecido. Estas aeronaves se usan
para satisfacer requisitos operacionales
en lugar de aeronaves corrientes del
Ejército. Laaeronave corriente del
Ejército reconfigurada o alterada para
uso especia (por gemplo, prueba, misién
especia y modificacidon) no se clasifican
normalmente como aeronave no
corriente dentro del contexto de este
reglamento.

b. Laadquisicion y uso de aeronaves
no corrientes dentro del Ejército ocurrira
cuando no haya suficientes aeronaves
corrientes disponibles para realizar
misiones u operaciones especificas.
Todas las otras aeronaves en el
inventario del Ejército, inclusive las
aeronaves obtenidas mediante el
programa de aeronaves confiscadas o en
EXCesD, SON aeronaves no corrientes.

L os dispositivos de entrenamiento
seleccionados, prototipos, aeronaves de
prueba se pueden considerar como
aeronaves no corrientes.

9-2. Politica



La siguiente es una politica de la SE
respecto a una aeronave no corriente

a. Las solicitudes para aeronaves no
corrientes normalmente serén aprobadas
solo contra una autorizacion de
aeronaves aprobada por la SE cuando las
aeronaves corrientes del Ejército no
estan disponibles. La aeronaves
corrientes sera reemplazada cuando la
aeronave corriente del Ejército esté
disponible. Cuando se aprueban
solicitudes para aeronaves no corrientes
por laSE, el CAM tomara la accion de
adquisicion necesaria. Las solicitudes
para aeronaves no corrientes se enviaran
através del CPE a Commander, Aviation
and Missile Command, ATTN:
AMSAM-I-L, 4300 Redstone Arsenal,
Huntsville, AL 35898 para procesarlas
enla SE.

b. Las solicitudes de autorizacion para
obtener aeronaves no corrientes, primero
se transmitira através de canales a
HQDA, DCSLOG, ATTN: DALO-AV,
500 ARMY PENTAGON, WASH DC,
20310-0460, e incluirdlo siguiente:

(1) Mision, tipo, disefio, y serie de
aeronave deseada o tipo y requisitos de
las misiones que serén satisfechos.

(2) Términos de la solicitud;
transferencia o préstamo, no
reembolsable o reembolsable.

(3) Fondos del presupuesto del
programa que serén usados para €l apoyo
de la aeronave y la afirmacion de que los
fondos se haran disponibles en los
programas de fondos del arfio fiscal
presente y subsiguiente.

(4) Cualquier requisito de
modificacion, inclusive e equipo minimo
indicado en latabla 5-3.

(5) Justificacion total basandose en la
esencialidad de la aeronave pararedizar
misiones del comando o actividad
solicitadora.

c. Todos los costos operacionales,
excepto las piezas del mantenimiento de
depdsito y de reemplazo adquiridas,
asociadas con la adquisicion de
aeronaves no corrientes, serén
sufragados por e comando que la recibe.
El CME,REEU, y GNE son responsables
de la programacion y presupuesto de
mantenimiento de depdsito para
aeronaves corrientes. La modificacion
de aeronave no corriente (en un
programa que no es de desarrollo) sera
costeada normalmente por la
Apropiacion de Adquisicion del Ejército
(parala adquisicion de juegos de
modificacidn) y por el programade
mantenimiento de depdsito del Ejército
Activo (paralainstalacion de juegos).

d. Las solicitudes parainstrucciones
de disposicion de aeronaves no corrientes
serén enviadas através de los canales de
mando ala SE. Las aeronaves Utilesy
las inoperantes que son econdmicamente
reparables se reasignaran contra otros
requisitos o se eliminaran de acuerdo con
el AR 750-1y TB 43-0002-3. Los
comandos y actividades que ceden estas
aeronaves normalmente no recibirén un
reemplazo de la aeronave no corriente.

L as aeronaves que se considera no son
econdmicamente reparables se
informarén ala SE, segun € TB 43-
0002-3. Laredistribucion de aeronaves
no corrientes no se autoriza, a menos que
sea aprobada por la SE.

e. Serequiere que los comandos y
actividades que adquieren aeronaves no
corrientes provean apoyo de sus propios
fondos para operaciones. Las piezas de
reparacion que se encuentran disponibles
en el sistema de suministro del MD se
pueden obtener através de los canales
normales de suministro del Ejército o a
través de los acuerdos de servicios
reciprocos con otros servicios militares.



Todas las otras piezas de reparacion
seran adquiridas localmente. Todos los
requisitos de mantenimiento de la
aeronave no corriente que estdn méas ala
de la capacidad de los comandos 'y
actividades de propiedad o de apoyo
serén realizados por contrato. (Este
parrafo no aplica a las aeronaves
mantenidas bajo €l contrato de apoyo
logistico del contratista existente
administrado por CAM.)

f. Los comandantes que poseen
aeronaves no corrientes seran
responsables de asegurar la
aeronavegabilidad continua de las
aeronaves a través de programas
programados de mantenimiento que
satisfacen todas las normas del MD o,
seguin se requiere, las normas publicadas
delaAFA. Las aeronaves obtenidas a
través del programa de aeronaves
confiscadas 0 en exceso, se mantendrén
de acuerdo alas normas de la AFA
solamente. Los manuales comerciales
del operador, cartas de servicio, y
boletines publicados por el fabricante de
laaeronave, y las Instrucciones de
Aeronavegabilidad (DIRAER) delaAFA
seraén ordenadas y mantenidas por la
unidad. Cuando una notade DIRAER,
publicada por la AFA, requiere su
cumplimiento antes del préximo vuelo, e
CAM emitira mensgjes correspondientes
de SDV, seguin € capitulo 6 de este
reglamento. El cumplimiento de las
notas de DIRAER de emergencia sera
informado directamente a Commander,
Aviation and Missile Command, ATTN:
AMSAM-SF-A, Redstone Arsend,
Huntsville, Alabama 35898.

g. Cuando se realizan modificaciones
de mejoras en una aeronave confiscada o
en exceso, con equivalente militar, la
modificacién se asemejaralo mejor
posible a su aeronave contraparte militar

85

comun si existe un certificado de la AFA
0 un certificado tipo suplementario para
esa modificacion, y si se obtiene la
aprobacion de CAM. Laaeronave
equivalente no corriente puede ser
incluida con su contraparte corriente
cuando se aplica un Programa de
Mejoras de Productos a la aeronave
corriente.

h. Los gastos de los fondos y las
horas hombre para alteraciones o
reconfiguracion se mantendrén aun
minimo. Las solicitudes iniciales para
aterar o reconfigurar la aeronave no
corriente cuando se entrega primero, se
consolidarén en un solo paguete y se
someterdn através de los canales de
mando a CAM para su aprobacion;
contendran una justificacion detallada,
inclusive € alcance del trabagjo que sera
efectuado. Las solicitudes subsiguientes
setrataran de lamismaforma. La
alteracion o reconfiguracion de
aeronaves no corrientes prestadas debe
ser consistente con cualquier requisito en
el acuerdo especifico de préstamos en
relacion alarestauracion de la aeronave
asu configuracion original.

i. Todas las aeronaves no corrientes
se informaran en el Formulario DA 1352
(Inventario, Condicién y Horas de Vuelo
de Aeronaves del Ejército) segun el AR
700-138. Losformularios de
mantenimiento autorizados por € DA
Pam 738-751, se usaran segln se
prescribe en € Plan de Apoyo Logistico
publicado. Se pueden utilizar otros
formularios para fines de administracion
local, seguin se desee.

j. No se publicara un programa de
horas de vuelo de la Secretaria del
Ejército para aeronaves no corrientes.
Los comandantes estableceran
anualmente un Programa de Horas de
Vuelo del Afio Fiscal basdndose en los



requisitos y capacidad para apoyar tal
programa. El criterio de utilizacion
prescrito en el AR 71-13 serala base
parajustificar la retencion de aeronaves
no corrientes.

9-3. Apoyo logistico

El CAM retendra la responsabilidad y
designara un punto central de contacto
parala guia de apoyo logistico, asuntos
de SDV, y guiatécnica, inclusive €l
control de configuraciony IME. El
CAM tiene laresponsabilidad fiscal y
operacional de las aeronaves obtenidas a
través del programa de aeronaves
confiscadas 0 en exceso, de transferencia
de las cortes y Administracion de
Servicios Generales (ASG) hasta que se
entregue ala unidad de recibo. Ellos
publicaréan la guia de operacion y
mantenimiento para estas aeronaves. El
requisito del AR 700-120 para que los
CPE sometan tripulaciones para entrega,
no aplicaalaentregainicia de aeronaves
confiscadas 0 en exceso.

Seccion 1.
Entrenamiento y Estandarizacion

9-4. Autoridad de Desviacion

Las solicitudes para desviaciones de
entrenamiento y estandarizacion de
2Eronaves no corrientes se enviardn a
través del CPE 0 JAGN aDAMO-TRO,
para su aprobacion en los parrafos 9-5 a
9-9.

9-5. Publicaciones Oficiales

a. Laliteratura para entrenamiento y
estandarizacion de vuelo para una
aeronave no corriente especifica se hara
disponible através de los canales
normales de abastecimiento de
publicaciones. Los manuales de
operador, listas de chequeo, y
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publicaciones relacionadas para aeronave
0 corrientes serén obtenidas de las
existencias actuales en la fabrica o del
servicio militar que suministra parala
aeronave.

b. Launidad de uso actualizaré estas
publicaciones. Ellos preparardn una
literatura nueva o de entrenamiento
revisada para aeronave no corrientes que
no son apoyadas por las publicaciones
oficiades. El comité de estandarizacion
de aviacion del CPE, instalacion o érea,
debe aprobar estas publicaciones
preparadas localmente, antes de que se
puedan utilizar.

9-6. Entrenamientoy Estandarizacion
Si esposible, € programade
entrenamiento y estandarizacion de
vuelo, aplicard ala operacion de
aeronaves no corrientes. Lapoliticaen
este capitulo aplica solamente cuando no
Se pueden seguir los procedimientos
establecidos debido a una densidad
extremadamente bagja de la aeronave.

9-7. Entrenamiento de Calificacién

El comité de estandarizacion de aviacion
del CPE, ingtalacion, o &rea, desarrollara
un programa de entrenamiento para
aeronaves no corrientes. El programa
sera sometido através del CPE a
USAAVNC, ATTN: ATZQ-TDS-T,
Fuerte Rucker, AL 36362-5211, parasu
aprobacion antes del comienzo del
entrenamiento.

9-8. Evaluacionesde Vuelo

Cuando los Pl o PE no se encuentran
disponibles para administrar evaluaciones
de vuelo en una aeronave no corriente, €
comité de estandarizacion de aviacion de
lainstalacion o area, solicitara apoyo. El
comité de estandarizacion de aviacion del
CPE, otros comités de lainstalacion o €



Comandante del CAEEU, pueden
proporcionar apoyo. Si no se puede
proporcionar € apoyo, e comandante del
area, cuyo comité de estandandarizacion
de aviacion de lainstalacion tiene
jurisdiccién, puede autorizar a que se
realice la evaluacion de vuelo en una
aeronave de disefio, operaciony
caracteristicas de vuelo similares. El
comandante puede solicitar una
desviacion de los requisitos de
evaluacion.

9-9. Requisitos de Calificacion para
losPI

a. El comité de estandarizacion de
aviacion de lainstalacion o € érea, de
acuerdo con e Commander, USAAVNC,
ATTN: ATZQ-ES, establecerad
contenido del entrenamiento de Pl en
aeronaves no corriente para las cuales no
existe un programa de entrenamiento de
Pl enel ATM. EIl programa propuesto
serd sometido através de los candes d
comandante del CPE antes de que
comience e entrenamiento.

b. Cuando no se encuentra un PE
para administrar una evaluacion de vuelo
en laaeronave en lacual se deseala
designacion de P, la evaluacion se puede
conducir en otra aeronave de lamisma
categoria. La persona examinada debe
estar calificaday vigente en la aeronave
usada para la evaluacion.

Capitulo 10
Programa de Horas de Vuelo del
Ejército

10-1. Objetivo

a. Este capitulo establece las
responsabilidades, politicasy
procedimientos para la administracion y
operacion del programa de horas de
vuelo del Ejército (PHV) por
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unadministrador de horas de vuelo del
CPE/agencia.

b. Los objetivos del capitulo son -

(1) Estandarizar laadministraciony

operacion del PHV,

(2) Asegurarse de que los recursos
asignados al PHV se usan en lamanera
més econdémicay alcanzan el impacto
mayor en el entrenamiento.

10-2. Responsabilidades
a. El ISEMOPtienela
responsabilidad de Estado Mayor del
Ejército para establecer las prioridades
de entrenamiento de aviacion y
desarrollar y administrar el PHV.

b. Director, Centro de Andlisis de
Costo y Economia del Ejército de
EE.UU (CACEE). El Director, CACEE,
es responsable de desarrollar y
proporcionar datos de costo de la
aeronave en apoyo del PHV.

c. El SAE (AF) esresponsable de
publicar y distribuir la Guia de
Presupuesto del Programa (GPP),
Volumen |, parael uso delos
administradores de los CPE/recursos de
la agenciay de horas de vuelo.

d. Comandantes del CPE y agencias
del Ejército. Los Comandantes de los
CPE y agencias del Ejército son
responsables de laimplementacion y
administracion de sus PHV de acuerdo
con este capitulo.

e. Comandante, CAM, es responsable
de establecer la politica parala
administracion del contrato de apoyo
(LCCYS) ddl ciclo devidade laflotade
TAAO.

10-3. Concepto de Administracion del
PHV

a. El PHV esadministrado através
del control de horas de vuelo en cada
uno de los tres ciclos que ocurren a veces



simultdneamente; los ciclos del
programa, presupuesto y gecucion. Sin
embargo, durante € ciclo de gecuciéon
existe una descentralizacion parcial en e
sentido de que a los CPE/agencias se les
provee lalatitud de cambiar la
combinacion de horas de vuelo.

b. EIl DAMO-TRO utilizalos
requisitos de horas de vuelo
proporcionados por los administradores
de horas de vuelo de los CPE/agencia
para establecer el programa para
cualquierade lastresfases. Los datos de
costo proporcionados por CACEE
permiten efectuar el clculo de los costos
del PHV.

c. EI DAMO-TRO notificaalos
CPE/agencias del PHV aprobado a
través de la Guia de Presupuesto del
Programa (GPP) VOL 1, un documento
publicado normalmente al terminar los
ciclos del programay presupuesto.
Durante €l afio de gecucion, e DAMO-
TRO publica € trafico de mensgjes para
comunicar € programa del afo de
gjecucion.

d. Losrequisitos de horas de vuelo
surgen anivel de unidad y fluyen hacia
arriba hasta los CPE/agencias a DAMO-
TRO. Lasunidades de aviacion
determinan los requisitos de horas de
vuelo de acuerdo con € Programa de
Entrenamiento de la Tripulacion (parrafo
4-1).

e. En € afio de gecucion, € PHV
aprobado enviado por DAMO-TRO alos
CPE/agencias se divide en un plan de
gjecucion por fase, trimestralmente y se
envia de nuevo a HQDA para servir
como las horas proyectadas para cada
trimestre. Las horas de vuelo gjecutadas
enviadas al final de cadatrimestre se
comparan con las horas proyectadas para
determinar los porcentgjes de éxito. Las
desviaciones de un cinco porciento o més
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de las proyecciones requieren una
explicacion. Las proyecciones, gecucion
y explicaciones se informan al liderazgo
del Ejército.

10-4. Ciclo de Administracion del
PHV

a. El ciclo del programa requiere que
los CPE/agencias proporcionen
estimados de los requisitos de horas de
vuelo y algunos datos de la estructura de
fuerza para un periodo de 6 afios. Los
datos se incorporan por DAMO-TRO en
un documento, el Memorandum de
Objetivos del Programa (MOP). El
MOP se establece cada dos afios. (Vea
latabla 10-1).

b. El ciclo del presupuesto ocurre
cada afio, comenzando en septiembre y
terminando en enero. El DAMO-TRO
prepara una sumision en septiembre,
seguido de una actuaizacion de esta
sumisién en enero. Lasumision de
septiembre es La Oficina del Secretario
de Defensa/Oficina de Administracion y
Presupuesto/Sumision del Estimado de
Presupuesto (OSD/OAP SEP). La
actualizacion de enero de esta sumision
es el Presupuesto del Presidente (PRE
PRESI).

(1) ElI OSD/OAP SEP requiere los
requisitos de horas de vuelo del
CPE/agencia (tabla 10-1). Existen dos
sumisiones antes de que se prepare un
nuevo MOP. Laprimera sumision
actualizalo que se habia sometido en los
primeros dos afos del MOP. Lasegunda
OSD/OAP SEP (a afo siguiente) es una
actualizacion de lo que habia sido €l
segundo afio de la sumision del MOP.

(2) Lasumision del PRE PRESI
sigue al OSD/OAP SEP. Este actualiza
los requisitos de horas de vuelo del
CPE/agencia solamente s han ocurrido
cambios significativos en el OSD/OAP



SEP (tabla10-1). ElI PHV del PRE
PRESI se somete a Congreso para que
provean los fondos; por lo tanto, recibe
un escrutinio detallado para determinar
su exactitud antes de que se otorgue la
aprobacion de fondos para € afio de
gjecucion.

c. El ciclo de gecuciéon usala
posicion del PRE PRESI como € punto
de partida. Paratomar nota de cualquier
cambio desde ese punto, DAMO-TRO
requiere los datos de los requisitos de
horas de vuelo y la estructura para volver
apreparar €l programa del afio de
giecucion. Esto ocurre atravésdela
actualizacion de recursos. (Vealatabla
10-1).

(1) EI'PHV delaActudizacion de
Recursos se vuelve a calcular y
congtituir. El PHV aprobado se enviaa
los CPE/agencias a finales de agosto.
Las horas de vuelo y la condicion de los
fondos de este programa estaran
incluidos.

(2) AlosCPE/agencias seles
asigna suficiente tiempo para enviar €l
PHV alas unidadesy pararecibir las
proyecciones trimestrales de estas
unidades. Los CPE/agencias entonces
envian las proyecciones trimestrales a
DAMO-TRO (Tabla10-1).

(3) Alfina de cadatrimestre, los
CPE/agencias envian los Informes de
Ejecucion Trimestrales para ser
procesados por DAMO-TRO.

10-5. Politica General dela
Administraciéon del PHV

a. El PHV aplicaalaaeronave
corriente del Ejército y serd administrada
centralmente por DAMO-TRO y
descentralizadamente por los
CPE/agencias.

b. Las horas seran administradas por
la actividades de presupuesto (AP) tales

como AP1, Fuerzas Operativas, AP 3,
Entrenamiento y Reclutamiento; y AP4,
Administracién y Apoyo en todo €
Servicio.

C. Lashoras son distribuidas
normalmente a los CPE/Agencias con
fondos conjuntos; las horas sin deposito
de fondos distribuidas a las agencias
subordinadas deben ir acompafiadas con
la estipulacién de que solo se pueden
volar s estan cubiertas por fondos
suficientes. Las horas sin deposito de
fondos no estéan incluidas en los
prondsticos de gecucion.

d. Las horas solamente pueden ser
niveladas cruzadamente entre los
sistemas de aeronave por €
administrador de horas de vuelo del
CPE/agencia.

e. Lastasas de costo directo del PHV
gue son proporcionadas normalmente en
y parala edicion de octubre de la GPP,
son los Unicos costos autorizados para €l
uso con la GPP. Los costos directos
parael PHV incluyen los aceites de
petréleo y lubricantes (PAL), piezas de
reparacion consumibles, y piezas de
repuesto reparables a nivel de deposito.

f. Lashorasde vuelo que se
clasifican individualmente tales como
contradrogas y despliegues especiales
serén identificadas con un sufijo de
aeronave establecido por DAMO-TRO.

g. DAMO-TRO determina el PHV
aprobado de acuerdo con la guia vigente
de liderazgo del Ejército.

h. El término ritmo operacional de
horas de vuelo (OPTEMPO) es un indice
utilizado por los cuarteles generales de la
SE para expresar los programas de horas
de vuelo para aeronaves de aarotativa
asignadas a FORSCOM, USAREUR,
UASRPAC, EUSA, y USARSO, d igua
guelaGNEy RE. El OPTEMPO delas
horas de vuelo no tiene como fin ser



usado a nivel de CPE/agencia para
determinar los requisitos 0 como una
medida para alcanzar ago.

i. Lashorasdevuelo parauna
aeronave del TAAO apoyada por un
contrato LCCS administrado por €l
Comandante, CAM del Ejército de
EE.UU. no excederalas horas
estipuladas en € contrato LCCS sin la
aprobacion del Comandante, CAM
(AMCPM-FW).

J. El afo de horas de vuelo comienza
el 16 de septiembre y termina el 15 de
septiembre. El primer trimestre
comienza el 16 de septiembre y termina
el 15 de diciembre; € segundo trimestre
comienza el 16 de diciembre y termina el
15 de marzo; el tercer trimestre comieza
el 16 demarzo y terminael 15 de junio;
el cuarto trimestre comienza el 16 de
junio y termina €l 15 de septiembre.

k. Las horas de vuelo informadas
como ejecutadas deben reflgjar las horas
informadas en e Formulario DA 1352,
segun se define en el AR 700-138.

|. Después que se envia el informe de
gjecucion trimestral aDAMO-TRO, los
errores detectados en ese informe por los
CPE/agencias solamente pueden ser
corregidos, aplicandolos al proximo
trimestre y asegurandose de que los
datos acumulativos estan correctos.

10-6. Procedimientos para €l
desarrollo del PHV del MOP

a. Someta las acumulaciones del
CPE/agencia de los seis afios via mensgje
(RCS CSGPO-464 a DAMO-TRO de
acuerdo con las guias de tiempo
establecidas en latabla 10-1.

b. Proporcione una estructura de
fuerza anticipada (PROM AERO)
usando el nimero promedio de
aeronaves operacionales (no flotas) junto
con las horas requeridas (HORAS REQ)
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para cada afio del MOP en el formato
mostrado en lafigura10-1. Como un
giemplo, s serecibirdn 100 AH-1 a
principio del afio y 50 de éstas, d fina
del afio, use un promedio de 75
aeronaves para €l afo entero. La
ACTIVIDAD DE PRESUPUESTO
debe someter un informe cuando aplique.
Los componentes de reserva substituiran
el nimero promedio de pilotos para €l
PROM AERO.

c. Insertelosrequisitos por hora
para operaciones contradrogas de la
aeronave, por gemplo, AH-64 CNF, en
el orden afanumérico apropiado. Enel
presente, las horas para operaciones
contradrogas del CPE son identificadas
por DAMO-TRO utilizando los
siguientes sufijos. FORSCOM “CNF”;
USARPAC, “CNP’; USARSO, “CNS’;
INSCOM, “CNT”; ARNG, “CNG”;
USAR, “CNR”; USASOC, “CN". Otros
CPE/agencias con latarea de
proporcionar horas para operaciones
contradrogas coordinaran con DAMO-
TRO para obtener un sufijo antes de
someter los requisitos de PHV del MOP.
No se requieren nimeros de aeronave.
No se requieren nimero de PROM
AERO con las aeronaves para
operaciones contradrogas.

d. Inserte losrequisitos especiales de
horas de vuelo, por gemplo, AH-64A, en
el orden afanumeérico apropiado. Enel
presente, los requisitos especiales de
horas de vuelo tales como operaciones
de socorro en caso de desastre son
identificados por DAMO-TRO,
utilizando sufijoslos A a D; éstos se
cambian a medida que cambian los
requisitos operacionales y son
identificados para €l afio vigente en €
mensaje de horas de vuelo alos
CPE/agencias (parrafo 10-8d). Los
CPE/agencias con latarea de



proporcionar apoyo de horas de vuelo
especiaes coordinaran con e DAMO-
TRO para obtener un sufijo antes de
someter los requisitos del PHV del MOP.
No se requieren nimeros de aeronave.

e. Lashoras de vuelo para aeronaves
de TAAOQ por contrato LCCS, se
programaran de acuerdo con latabla 10-
2, lacua sigue la guia proporcionada por
el administrador del contrato LCCS.
Comandante, CAM (AMCPM-FW).

f. Lasexcepciones alos requisitos
del programa de horas de vuelo
declaradas en latabla 10-2, se deben
coordinar cony ser aprobadas por €
Comandante, CAM (AMCPM-FW) en
conjunto con DAMO-TRO. Por
giemplo, un CPE/agencia con 10
aeronaves C-12 no puede exceder las
6000 horas de vuelo programadas sin la
coordinacién y aprobacion.

g. Al completar el MOP,
normalmente en mayo del afio del MOP,
el MOP del PHV seincorporaen la GPP,
Vol | y se enviaalos CPE/agencias,
normalmente a los administradores de
recursos en la edicién de mayo. Los
administradores del PHV deben observar
la edicién de mayo dela GPP, VOL |,
paralos datos mas recientes de los
recursos propuestos parael MOPy las
posiciones vigentes del presupuesto. En
el afo de gjecucion, los datos del PHV
aprobado, y la condicion de los fondos,
sera transmitida a los CPE/agencias por
DAMO-TRO, segun € parrafo 10-8.

10-7. Procedimientos para €l
desarrollo delos PHV ddl presupuesto

a. Sometalosrequisitos del PHV de
la OSD/OAP SEP, del CPE/agencia del
PRE PRESI a DAMO-TRO, de acuerdo
con las guias de tiempo establecidas en la
tabla10-1.
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b. Use e formato de aeronave
aplicable para el RCS CSGPO-464, de
acuerdo con lafigura 10-1 y proporcione
los datos segun ordenado en €l parrafo
10-6.

c. LaOSD/OAP SEP actudlizala
informacién sometida los primeros dos
anos del MOP. Entonces existe un MOP
nuevo y € ciclo serepite asi mismo. Los
cambios en la estructura de fuerzay las
misiones normalmente impactan en los
requisitos de las horas de vuelo més
significativamente y se deben reflgar en
un OSD/OAP SEP actualizado. El
primer afo enfoca en el primer afio del
MOP; el siguiente afio enfocaen €
segundo afio del MOP.

d. Someta actualizaciones de los
requisitos del PHV del PRES PRESI
solamente s los requisitos del PHV del
OSD/OAP SEP han cambiado.

e. Al terminar, cada posicion de
presupuesto se incorporaen la GPP,
VOL I, y se enviaalos CPE/agencias,
normalmente a los administradores de
recursos. El PHV de OSD/OAP SEP se
encuentra usualmente en la edicion de
octubre. Laposicion de PRES PRESI se
encuentra normalmente en la edicién de
febrero. Los administradores del PHV
deben observar cada edicién de la GPP,
VOL I, lainformacion més reciente de
horas de vuelo y de costo.

10-8. Procedimientos para desarrollar
el PHV ddl afio de gecucién

a. Sometalaposicion de
Actualizacion de Recursos de acuerdo
con la guia de tiempo establecidaen la
tabla10-1.

b. Utilice el formato de aeronave
aplicable para el RCS CSPO-464, de
acuerdo alafigura 10-1y proporcione
los datos, seguin se dirige en € péarrafo
10-6.



c. LaActualizacion de Recursos es
una actualizacion de la posicion del
PRES PRESI; reflgjalos cambios en la
estructura de fuerzay los requisitos que
ayudaran atener un programa mas
preciso y gecutable. Si esposble, la
posicion de Actualizacion de Recursos
no debe exceder € costo de la posiciéon
del PRES PRES!.

d. Al recibir la Actualizacion de
Recursos, e DAMO-TRO preparara €l
programa aprobado de acuerdo ala
direccion del liderazgo y lo transmitirén
via un mensgje de horas de vuelo; €l
programa aprobado debe regresar al
CPE/agencia, utilizando e formato
aplicable en la figura 10-1.

e. Los CPE/agencias que desean
discos del programa de horas de vuelo
(pérrafo 10-12), lo indicaran como parte
de la Actualizacion de Recursos.

10-9. Procedimientos para someter €l
informe de proyecciones trimestrales

a. Someta el Informe de Proyecciones
Trimestrales (RCS CSGPO-463), segun
la guia de tiempo establecida en latabla
10-1.

b. Utilice el formato de aeronave
aplicable de acuerdo con la figura 10-1.
Divida las horas por €l tipo de aeronave
proporcionado en el mensaje de horas de
vuelo en un plan de gjecucion de fase
trimestral y sométalo a DAMO-TRO.
Las horas no se deben desviar de las del
mensgje, a menos que sea coordinado y
aprobado por DAMO-TRO.

c. LasProyecciones Trimestrales
forman la base para medir la realizacion
exitosa del programa de horas de vuelo,
al compararlos con los datos de
gjecucion trimestrales proporcionados en
el parrafo 10-10.
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10-10. Procedimientos para informar
el PHV ddl afio de gecucion

a. Someta cada Informe de Ejecucién
Trimestral (RCS CSGPO-465) de
acuerdo con las guias de tiempo
establecidas en la tabla 10-1.

b. Use el formato de aeronave
aplicable de acuerdo con lafigura10-1y
10-3. Incluya, por tipo de aeronave, la
siguiente informacion sobre las horas
voladas. horas diurnas (D); horas de
noche sin visores (N); horas de noche
con visores (NG); y, horas voladas en
sistemas nocturnos (NS). Lashoras NS
son las que consisten de sistemas de
vision nocturna instalados en la aeronave
y usados durante la noche, por gjemplo,
sensor de vision nocturna de pilotos
(PNVYS) o radar infrarrojo que mira hacia
adelante (FLIR). En adicion, registre
solamente las horas NS cuando se usan
dos 0 més dispositivos tales como
Visores nocturnos usados en conjunto
cond FLIRyY PNVS. También, incluya
en este informe €l total de horas
(TOTAL DE HORAYS), € promedio de
aeronaves (PROM AERO), y & nimero
promedio de pilotos (PROM PIL) que
vol6 por trimestre. No incluya el PROM
AERO o PIL para AERO de operaciones
contradrogas, y no incluya los nimeros
de flotas operacionales preparadas o de
aeronaves de la flota en los nimeros de
PROM AERON.

c. Redondee las horas a nimero
entero més cercano.

d. Incluya como parte del informe las
razones para las desviaciones, mas o
Menos un cinco porciento de las
proyecciones trimestrales por tipo de
aeronave.

e. Informe las horas voladas en apoyo
de la prueba e investigacion del usuario y
prueba de desarrollo como sigue:



(1) S & Comando de Prueba
Operacional (COMPO) o del Comando
de Materiales del Ejército (CME) estade
acuerdo en reembolsar a CPE/agenciao
unidad por las horas voladas en apoyo de
la prueba, la unidad apoyadora registrara
las horas consumidas contra la prueba.
Estas horas serén contabilizadas hacialos
programas de horas de vuelo de COMPO
0 del CME y seran informadas de
acuerdo aéstos. Cualquiera de éstos dos
reembolsara a la unidad apoyadora,
solamente por € costo de las horas de
vuelo preplanificadas registradas contra
una prueba.

(2) Silasagenciasdel COMPO o
CME no estan de acuerdo en reembolsar
las horas voladas en apoyo de una prueba
0 s las horas no estan registradas contra
una prueba, entonces esas horas son
informadas por e CPE/agencia o unidad,
y los costos asociados con las horas
seran absorbidos por la unidad de apoyo.

f. El DAMO-TRO consolida los
informes de gjecucion del PHV del
CPE/agencia en formatos estandarizados
gue permiten el andlisis de laredizacion
del programa por €l liderazgo del
Ejército al final de cadatrimestre. El
analisis compara el OPTEMPO con
recursosy ejecutado, las proyeccionesy
gjecucion trimestral y la gecucion
acumulativa versus la proyectada junto
con larazén para las desviaciones, mas o
menos cinco porciento de las
proyecciones trimestrales.

10-11. Procedimientosparala
nivelacion cruzada de horas

a. Losadministradores de horas de
vuelo del CPE/agencias pueden gjustar y
nivelar las horas cruzadamente,
internamente, en respuesta a las
situaciones cambiantes a través del afo
de gjecucion.
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b. Todos los costos para €l proceso y
nivelacion cruzada son la responsa-
bilidad del CPE/agencia. En adicidn,
para la aeronave con contrato LCCS, los
siguientes procedimientos aplican:

(1) El CPE/agenciaestilibre para
nivelar cruzadamente horas de vuelo
entre aeronaves con serie similar (C-12C,
D, Fo RC-12D, G, H).

(2) El CPE/agenciano puede
nivelar cruzadamente horas de vuelo
entre aeronaves con mision/disefio
diferente (C-12, U-21, RC-12 y RU-
21H).

(3) ElI CPE/agencia puede comprar
horas adicionales de mantenimiento para
cada mision, disefio y serie, coordinando
directamente con e Comandante, CAM
(AMCPM-FW). No existen requisitos
para notificar a DAMO-TRO de estas
horas adicionales compradas.

10-12. Procedimientospara el uso de
los discos del programa de horasde
vuelo del CPE

a. El programa de horas de vuelo del
CPE reflgja el programa del afio de
gjecucion en la base de datos del CGSE.
Dos discos contienen la informacion
esencial para el seguimiento del
programaanivel de CPE. El primer
disco contiene informacién para su
instalacion; el segundo disco contiene las
horas programadas, distribucion de
aeronaves, distribucion de pilotos, horas
gjecutadas, y la capacidad de imprimir €l
Informe de Ejecucion Trimestral.

(1) Lashoras programadas reflgan
las Proyecciones Trimestrales sometidas
de acuerdo con € parrafo 10-9. Los
CPE/agencias no las cambiaran.

(2) Latablade distribucion de
aeronaves, latabla de distribucion de
pilotos, y las horas de vuelo gecutadas
contienen la misma informacion



proporcionada en € Informe de
Ejecucion Trimestral (figura 10-2).
Actualice estas tablas trimestralmente.

(3 El Informe de Ejecucion
Trimestral permite la comparacion de las
horas programadas y gecutadas para
determinar s existe méas de un cinco
porciento de desviaciones, las normas
paralarealizacion exitosa del programa
(parrafo 10-10d).
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b. Los CPE/agencias que deseen discos
para el afio siguiente lo indicaran en la
Actualizacion de Recursos. EIl DAMO-
TRO enviaralos discos y documentacion
técnica que le acompafia cuando se
solicite.

c. Labase de datos (total de horas)
solamente puede ser gjustada por €
CGSE. Por lo tanto, los CPE/agencias
deben obtener discos nuevos sempre que
cambie la base de datos.

d. Después que los discos han sido
sometidos aDAMO-TRO para €
informe de gjecucion, los errores
encontrados en ese trimestre se deben
corregir en el proximo trimestre.

e. Losdiscos deben llegar a DAMO-
TRO de acuerdo con las guias de tiempo
establecidas en latabla 10-1. Deotra
forma, utilice €l tréfico de mensajes para
someter los Informes de Ejecucion
Trimestrales (parrafo 10-10).



Tabla 10-1
Informes de administraciéon del PHV

INFORME ENTREGA AL CGSE COMENTARIOS
(DAMO-TRO)
PHV DEL MOP 15DEC Durante los afios (pares) del MOP, por g emplo,

PHV DE LA OSD/OAP SEP 1 AUG

PHV DEL PRESPRESI 1DEC

ACTUALIZACION DE
RECURSOS 15JUN

PROYECCIONES

15 dedic de 1993 para € MOP 96-01, 15 de
diciembre para el MOP 98-03.

Anualmente, por g emplo, 1 de agosto de 1994
para el PHV del afio fiscal 96, 1 de agosto de
1995 para el PHV del afio fiscal 1997.

Anualmente. Solamente si existen cambios

para OSD/OAP SEP.

Anualmente, por g emplo, 15 dejunio de 1994
para el PHV dd afio fiscal 95.

TRIMESTRALES 1NOV Anualmente. Basado en € programa aprobado
por el CGSE (DAMO-TRO).
EJECUCION
TRIMESTRAL TRIMESTRALMENTE 10 de enero, 10 de abril, 10 dejulioy 10 de
octubre.
Tabla 10-2

Programa Anual de Horas de Vuelo de la aeronave de TAAO por contrato LCCS

AERONAVE HORAS
C-12 600
RC-12D 600
RC-12G 600
RC-12H 600
RC-12K 600
RC-12N 600
RC-12P 600
U-21 420
C-20 900
c-21 600
C-23 600
C-26 1.080
UC-35 800
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ARNO FISCAL REQ
REQ DE AERO PROMEDIO DE AERONAVES PROGRAMA SUB-DYDP HORAS

AH-1S
AH-64A
AH-64 CNF
CH-47D
OH-58A-C
OH-58D
UH-IH
UH-1CNR
UH-60
UH-60B
UH-60C
UH-60D
UH-60CNL
UH-60L
TH-67
C-12
C-12CNS
C-20

Cc-21
RC-12
RU-21
uU-21
uv-18

FIGURA 10-1. FORMATO ESTANDAR PARA LOSREQUISITOS
DE HORAS DE VUEL O (RCS CSGPO-464)

Formato para e Informe de Proyecciones Trimestrales
AERO 1ER TRIMESTRE  2DO TRIMESTRE 3ER TRIMESTRE 4TO TRIMESTRE TOTAL

FIGURA 10-2. FORMATO PARA EL INFORME DE PROYECCIONES
TRIMESTRALES (RCS GPSGP-463)

D N NG NS TOTAL PROM PROM
AERO HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS AERO PILOTOS

FIGURA 10-3. FORMATO PARA EL INFORME DE EJECUCION TRIMESTRAL (RCS CSGPO-465)
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los péarrafos 2-5, 6-2, 6-10,
8-17y9-2)

FAR 91
Reglasde Vuelo y de
Operaciones Generales.

FAR 105
Salto en Paracaidas.
(Citado en €l parrafo 8-8.)

FM 1-103

Mando y Control del
Espacio Aéreo del Ejército
en una Zona de Combate.
(Citado en €l parrafo 2-
11c)

FM 1-120

Operaciones de
Contingenciay en Zonade
Combate de los Servicios
de Tréafico Aéreo del
Ejército. (Citado en €l
parrafo 2-11c.)

FM 1-300
Operacionesde Vuelo y
Administracion del Campo
de Aviacion. (Citadoend
parrafo 2-8a.)

FM 1-301
Entrenamiento
Aeromédico para Personal



de Vuelo. (Citado en e
parrafo 8-7).

FM 1-508

Mantenimiento del Equipo
Aéreo de Supervivencia
(EAS) (Citado en d
parrafo 8-18.)

SB 8-75

Informacion de Serie de
Suministros del
Departamento Médico del
Ejército. (Citado en los
parrafos 8-4c y 8-6.)

SB 700-20

Articulos Adoptados por
el Ejército/Otros Articulos
Seleccionados para
Autorizacion/Lista de
Articulos Informables.
(Citado en € pérrafo 8-
4c.)

TB 43-0002-3

Limites de Gastos de
Mantenimiento para
Aeronaves del Ejército.
(Citado en € pérrafo 9-
2d.)

TC 1-210

Guia del Comandante.
(Citado en los péarrafos 2-
12, 3-16, 4-1, 4-4, 4-7, 4-
9, 4-11, 4-14, 4-15, 4-17,
4-20y 4-32.

TM 1-1500-204-23-1
Précticas Generales de
Mantenimiento De
Aeronave (Citado en €l
parrafo 8-12.)

TM 1-1500-328-23
Politicas y Procedimientos
de Administracion de
Mantenimiento del Equipo
Aeronautico. (Citado en €
parrafo 4-29.)

TM 5-4220-202-14
Instrucciones de
Mantenimiento con una
Explicacion Detalada de
las Piezas para el Equipo
de Flotacion de la Fuerza
Aéreade EE.UU. (Citado
en el parrafo 8-18.)

TM 10-1670-201-23
Manual de Organizaciony
Mantenimiento de Apoyo
Directo para €
Mantenimiento General de
Paracaidas y Otro Equipo
de Lanzamiento.

(Citado en €l parrafo 8-8.)

TM 38-250

Preparacion de Materiales
Peligrosos para Envio
Aéreo Militar. (Citado en
el parrafo 5-1.)

TM 55-1500-342-23
Manual de Ingenieriade
Mantenimiento de
Aviacion del Ejército -
Peso y Balance. (Citado
en los parrafos 7-4b, 7-5, y
7-6a.)

TM 55-1660-245-13
Instrucciones de
Mantenimiento: Equipo
de Oxigeno. (Citado en e
parrafo 8-16 y 8-18.)
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TM 55-1660-317-23& P
Manual de Mantenimiento
de Unidad de Aviaciéony
de Mantenimiento
Intermedio con laListade
Piezas de Reparacion y
Herramientas Especiales
para los Juegos de
Supervivenciade la
Aeronave del Ejército.
(Citado en los pérrafos 8-
12ay 8-18.)

Seccion 1
Publicaciones
Relacionadas

Una publicacion relacionada es
simplemente una fuente de
informacion adicional. El
usuario no tiene que leerla para
entender este reglamento.

AR 10-25

Agencia de Evaluacion de
Logistica del Ejército de
EE.UU.

AR 55-203

Movimiento de Armas
Nucleares, Componentes
Nucleares, y Material
Clasificado No Nuclear
Relacionado.

AR 95-27

Procedimientos
Operacionales para
Aeronaves que transportan
Materiales Peligrosos.

AR 310-25



Diccionario del Términos
del Ejército de Estados
Unidos.

AR 600-800-1

Bajas del Ejércitoy
Asuntos Conmemorativos
e Investigaciones de la
Linea de Deber.

DA PAM 310-20
Publicaciones
Administrativas. Guiade
Oficiales de Accion.

DA PAM 351-4
Catalogo de Escuelas
Formales del Ejército

DODD 4515.12

Apoyo del MD paraViages
de Miembros y Empleados
del Congreso

DODD 4515.13-R
Elegibilidad de Transporte
Aéreo

DOD 5410.19

Relaciones de la
Comunidad de las Fuerzas
Armadas

FM 1-302

Equipo Aéreo de
Supervivencia (EAS) para
Tripulaciones del Ejército.

TM 38-240

Empaque y Mangjo de
Materiales. Preparacion
de Materiales Peligrosos
parael Envio Aéreo
Militar.

Seccion ||

Formularios Prescritos

Formulario DA 3513
Expediente Individua de
Registros de Vuelo,
Ejército de Estados
Unidos . (Prescrito en €l
parrafo 2-8).

Formulario DA 5484-R
Programa/lnforme de la
Mision. (Prescrito enlos
parrafos 2-14 y 5-2).

Formulario DD 175
Plan de Vuelo Militar.
(Prescrito en el parrafo 5-
2))

Formulario DD 175-1
Orientacion del Informe de
Vuelo. (Prescritoend
parrafo 5-2).

Formulario DD 1801
Plan de Vuelo
Internacional del
Ministerio de Defensa.
(Prescrito en el parrafo 5-
2))

Seccion 1V
Formularios de
Referencia

Formulario DA 759
Registro de Vuelo del
Individuo y Certificado de
Vuelo - Ejército

Formulario DA 759-1

Registro de Vuelo del
Individuo y Certificado -
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Ejército, Resumen de
Cierre de la Aeronave

Formulario DA 759-2
Registro de Vuelo del
Individuo y Certificado -
Hojade Trabajo de Horas
de Vuelo del Ejército

Formulario DA 759-3
Registro de Vuelo del
Individuo y Certificado -
Registro de Vuelo del
Ejército y Hojade Trabajo
de Pagade Vuelo

Formulario DA 1352
Inventario, Condiciény
Tiempo de Vuelo dela
Aeronave del Ejército

Formulario DA 2028
Cambios recomendados a
las Publicacionesy
Formularios en Blanco.

Formulario DA 2408-12
Registro de Vuelo del
Aviador del Ejército.

Formulario DA 2408-13
Registro de Informacion
delaCondicion dela
Aeronave

Formulario DA 2408-13-
1

Registro de Inspecciony
Mantenimiento de
Aeronave

Formulario DA 2408-14
Registro de Fallas sin
Corregir



Formulario DA 2696-R
Informe de Peligros
Operacionales

Formulario DD 365
Registro del Persona de
Peso y Balance

Formulario DD 365-1
Carta A - Registro de la
Lista de Chequeo de Peso
Béasico

Formulario DD 365-2
Formulario B - Registro de
Peso de la Aeronave

Formulario DD 365-3
Carta C - Registro de Peso
y Balance Bésico.

Formulario DD 365-4
Formulario F -
Autorizacion de Peso y
Balance.

Formulario FAA 7233-1
Plan de Vuelo.
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ApéndiceB

Lista de Chequeo dela
Revision de Control
Interno

B-1. Funcién.

La funcion tratada por esta
lista de chequeo esla
administracion del proceso
de control de
administracion.

B-2. Propdsito.

El propdsito de esta lista
de chequeo es ayudar alos
administradores de la
unidad evaluablesy alos
Administradores de
Control de Administracion
(ACA) enlaevauacion de
los controles claves de
administracion definidos
arriba. No tiene como
propdsito abarcar todos
los controles.

B-3. Instrucciones.

Las respuestas se deben
basar en la prueba actual
de los controles de
administracion clave (por
giemplo, andlisis de
documentos, observacion
directa, muestras,
smulaciény otros). Las
respuestas que indican
deficiencias se deben
explicar y se deben indicar
las acciones correctivas en
la documentacion de
apoyo. Estos controles
claves de administracion se
deben evaluar, por lo
menos, cada cinco anos.
La certificacion de que se

ha conducido esta
evaluacion se debe redlizar
en €l Formulario DA 11-2-
R (DECLARACION DE
CERTIFICACION DE
EVALUACION DEL
CONTROL DE
ADMINISTRACION).

B-4. Preguntasdela
Prueba.
(CGSE solamente)

a. ¢ Seencuentran
publicados los reglamentos
y procedimientos de la
estandarizacion de
seguridad de aviacion,
estandarizacion, y
utilizacién por un
proponente de la SE?

b. ¢Sepreparay envia
lainformacion de
seguridad de vuelo a
campo en unaforma
oportuna?

(Usuario)

c. ¢Edtanlos
aeropuertos, helipuertos, y
areas de aterrizajes
aprobadas para
operaciones de vuelo?

d. ¢Estan lasreglas de
vuelo locales de acuerdo
con las politicas Federales,
del Ministerio de Defensa,
y de la Secretaria del
Ejército?

e. ¢Sesdguenlos
reglamentos de vuelo
aplicablesy la guia de
operaciones de uso
especia del espacio aéren?

f. ¢Soninformadas e
investigadas las
violaciones de seguridad y
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de la guia de uso especial
del espacio aéreo por €
personal apropiado, segin
la guia Federal, del
Ministerio de Defensay de
la Secretaria del Ejército?

0. ¢Seestdn siguiendo
las politicas,
procedimientosy
requisitos de elegibilidad
de transportacion para el
Transporte Aéreo de
Apoyo Operacional
establecidos en €l
reglamento DOD 4500.43
y enlaOrden 4515.13R.

h. ¢ Se estd adhiriendo
alos procedimientos para
Transporte de Apoyo
Aéreo Operacional
prescritosenel AR95-1y
alaGuiadel TAAO dedl
Comando de Transporte
de Apoyo Aéreo
Operaciona?

i. ¢Seesténllevando a
cabo los programas de
entrenamiento de la
tripulacion segun la Guia
aplicable del Ejército,
inclusive las horas de
vuelo y el entrenamiento
sintético de vuelo?

J. ¢Serestringe del
deber de vuelo a persond
gue no satisface los
requisitos de destrezas?

k. ¢ Seconducela
adquisicion,
entrenamiento,
estandarizacion, y uso de
aeronaves no corrientes,
de acuerdo alaguia
Federal, MD, Ejército, y
local?



I. ¢Seencuentra
disponible y se mantiene el
equipo aéreo de
supervivencia de acuerdo
con laguia aplicable?

m. ¢, Se administran los
periodos adicionales de
entrenamiento de vuelo de
acuerdo con las politicas y
reglamentos aplicables?
(Componentes de reserva
solamente)

B-5. Comentarios.
Ayude alograr que esta
sea unamejor herramienta
paralos controles de
evaluacion de la
administracion. Someta
los comentarios aHQDA,
DCSOPS, ATTN:
DAMO-FDV, 400 ARMY
PENTAGON, WASH DC
20310-0400.

ApéndiceC
Instrucciones para
Completar €
Programa/lnforme dela
Mision (Formulario DA
5484-R)

C-1. El informador es
responsable de asegurarse
de que todos los elementos
claves delamision en €
Programa/ Informe de la
Misién sean informados,
segun € parrafo 2-14, y
gue se documenta la
finalizacion del informe en
el Programa/lnforme de la
Misién. Losinformes de
lamisién se pueden
realizar en laformade un
informe del comandante de

lamisién, una orden
detallada de operaciones, o
formatos de informe
desarrollados en forma
|6gica mientras se
abarquen todos los puntos
minimos obligatorios. El
informe de la mision puede
ser realizado por medios
telefénicos u otros medios
s todos los elementos
clave del informe son
explicados y registrados
por ambos individuos
involucrados en e mismo.
Lado del Frente

a. Item1: Fecha

b. “item2: AC#
Anote el nimero de cola
de la aeronave.

c. item3: PM - Anote
el nombre del piloto al
mando, designacion del
asiento, y S es apropiado,
designacion como
comandante de lamision
aérea.

d. item4: P: Anoteel
nombre del piloto y la
designacion de asientos.

e. item5: Tripulantes
- Anote los nombres de los
tripulantes técnicos.

f. item6: CV - Anote
los codigos de condicion
de vuelo paralamision
seguin se describe en €l
parrafo 2-6 de este
reglamento.

g. item7: Mision -
Anote el nimero de misién
asignado y/o titulo (es
decir, 3-02-01/asalto
aéreo, vuelo de prueba de
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mantenimiento, PAPNP de
contacto, etc.)

h. item8: TEP/TER -
Anote el tiempo estimado
de partiday €l tiempo
estimado en ruta.

i. [tem9: PM -
Iniciales del piloto al
mando. (Lasiniciales son
la confirmacion del PM de
gue ha sido informado por
la cadena de mando sobre
los elementos clave de la
misién y que ha
confirmado que
comprende los elementos
clave del informe de la
mision.

j. Item10: Autoridad
- Lasiniciales del
comandante u oficia de
informe calificado, con
autoridad designada para
laadministracion del
riesgo, constituye la
autorizacion para €l vuelo.
(Lasinicidesindican que
la cadena de mando ha
informado atodos los
elementos claves dela
mision, que se han
completado los
procedimientos de
administracion del riesgo y
gue €l riesgo identificado
ha sido reducido al nivel
aceptable més bgo).

k. item11: VER:
Valor de laevaluacion del
riesgo, nivel de riesgo
calculado, basandose en un
programade
administracion del riesgo
de unidad.



l. Item12: MS-
Condicién de lamision, a
ser completado por €
piloto a mando al fina de
lamisién, utilizando los
siguientes codigos.

(1) MC- Mision
completada segiin se
instruyo.

(2) NC - Mision no
completada segiin se
instruyo, vealos
comentarios a dorso del
programa.

(3) CX - Cancelada.

m. Observaciones -
Para el uso local segiin se
desea, continlie a dorso, s
serequiere.

Dorso:

El dorso del programa de
lamisién se usara para
documentar las
observaciones necesarias
sobre la condicion de la
mision. Por giemplo: 9 de
noviembre de 1993, Msn
03-09-04, misién
cancelada por € S-3, 1/20
Arty, inicidesM.S.

C-2. Hl
Programa/lnforme de la
misién se usara para
documentar lafinalizacién
de los informes requeridos.
Como minimo, se
mantendra en €l archivo
por €l periodo de tiempo
especificado en este
reglamento.

C-3. El Programa/lnforme
delaMisiéon se
proporciona para el uso
del comandante. Los
formularios desarrollados
por la unidad se pueden
usar mientras se abarquen
todos los puntos
obligatorios.

C-4. Lainformacion
contenidaen e
Programa/lnforme de la
Misién no exoneraalos
tripulantes del requisito de
saber y adherirse alos
reglamentos, PON, y
politicas aplicables.

C-5. Los comandantes de
apoyo Y los apoyados,
coordinaran y designaran
relaciones de comando
para gjecutar los informes
de lamision cuando las
tripulaciones se separan de
su unidad de pertenencia.

Nota. Obligatorio para todos los
vuelos.
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Glosario

Seccion |
Abreviaturas

A
vuelo de prueba de
aceptacion

AA
areaaire

AAF
Campo de aviacion del
Ejército

AD (esp: SA, ORDAER)
servicio activo, 6rden de
aeronavegabilidad

ADF
Radiogoniémetro

AFCS
Sistema de Control de
Vuelo Automatico

AFTP (esp: PAEV)
Periodo adicional de
entrenamiento de vuelo

AGL
sobre € nivel detierra

AH
helicoptero de atague

AHRS
Sistema de Referencia de
Actitud y Rumbo

ALSE (esp: EAS)
equipo aéreo de
supervivencia

AL SO (esp: OSAE)
oficial de supervivencia
aérea

ALSS (esp: SSA)
sistema de supervivencia
aérea

AMC (esp: CME)
Comando de Materiales
del Ejército de EE.UU

AMOC

Curso de Oficia de
Mantenimiento de
Aviacion

AMCOM (esp: CAM)
Comando de Aviaciony
Misiles

AN
Ejército/Marina

AO (esp: OA)
Observador aéreo

APART (esp: PAPEP)
Prueba Anual de Periciay
Estado de Preparacion

APU
Unidad de potencia
auxiliar

AQTD (esp: DPCA)
Direccion de Prueba de
Cdlificacion de
Aeronavegabilidad

AR
Reglamento del Ejército

ARCOM (esp: CRE)
Comando de la
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Reserva del Ejército

ARMS

Investigacion de
Administracion de
Recursos de Aviacion

ARNG (esp: GNE)
Guardia Nacional del
Ejército

ARPERCEN (esp:
CPRE)

Centro de Personal de la
Reserva del Ejército de
EE.UU.

ARRS (esp: SRRA)
Servicio de Rescate y
Recuperacion
Aeroespacid

ASA (FM) (esp: SAE
(AF))

Secretario Asistente del
Ejército (Administracion
Financiera)

ASAM (esp: MASA)
Mensgje de Accion de
Seguridad de Aviacion

ASD(MRA&L)
Secretario Asistente de
Defensa (Personal,
Asuntos de Reservay
Logistica)

ASl (esp: EAD)
identificador adiciona de
destrezas

ASO (esp: OSA)
oficial de seguridad de
aviacion



ATC
control de tréfico aéreo

ATM
Manual de Entrenamiento
delaTripulacion

ATTC
Centro de Prueba Técnica
de Aviacion

ATP (esp: PET)
Programa de
Entrenamiento de la
Tripulacion

ATRRS

Requisitos de
Entrenamiento del Ejército
y Sistema de Recursos

AVG ACFT (esp:
PROM AERO)
nimero promedio de
aeronaves

BA (esp: AP)
actividad de presupuesto

BNCO
curso basico de
suboficiales

C
mision de combate

CAASS (esp: SCAAE)
Sistema Centralizado de
Apoyo de Aviacion del
Ejército

CAR
Jefe, Reserva del Ejército

CB (esp: QB)
quimico biolégico

CE (esp: TDV)
técnico de vuelo

CFR
Codigo de Reglamentos
Federales

CG
Comandante Generd

CH
helicdptero de transporte

CNGB (esp: JAGNE)
Jefe, Agenciade la
Guardia Naciond

CONUS
Territorio Continental de
Estados Unidos

CP
copiloto

CSS (esp: SPC)
Seccion de Programacion
Centraizada

CTA (esp: TCA)
tabla comin de
asignaciones

D
Dia

DA (esp: SE)
Secretaria del Ejército

DAC
Empleado civil dela
Secretaria del Ejército
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DARR (esp: RRSE)
Representante Regional de
la Secretaria del Ejército

DAS (esp: DEME)
Director del Estado Mayor
del Ejército

DATT (esp: AMD)
Agregadurias del
Ministerio de Defensa

DCSLOG (esp:
JSEMLOG)

Jefe Suplente de Estado
Mayor para Logistica

DCSOPS (esp:
JSEMOP)

Jefe Suplente de Estado
Mayor para Operacionesy
Planes

DES (esp: DEE)
Direccion de Evaluacion y
Estandarizacion

DH
altura de decision

DME
equipo de medicion de
distancia

DOD (esp: MD)
Ministerio de Defensa

DS
sistema de vision diurna

EIR (esp: IME)
Informe para Mejoras de
Equipo



EML (esp: VAAM)
vacaciones ambientales y
para aumentar lamoral

ESSS
Sistema de Apoyo de
Carga Externa

ETA
hora estimada de llegada

EUSA
Octavo Ejército de
EE.UU.

EWS
Sistema de Guerra
Electrénica

F
vuelo de prueba de
mantenimiento

FAA (esp: AFA)
Administracion Federa de
Aviacion

FAAO
Observador Aéreo de
Artilleria de Campafia

FAC (esp: CAV)
categoria de actividad de
vuelo

FAR (esp: RFA)
Reglamento Federal de
Aviacion

FCC
Control de Fuego

FDR
grabadora de datos de
vuelo

FE (esp: 1V)
ingeniero de vuelo

FHP (esp: PHV)

programa de horas de
vuelo
Fl (esp: IT)

Instructor de Tripulantes
Técnicos

FLIP
publicacion de informacion
devuelo

FORSCOM
Comando de Fuerzas

FRIES
Primerainsercion de
soga/sistema de extraccion

FSS
Estacion de Servicio de
Vuelo

FTG
Guia de Entrenamiento de
Vuelo

FW
dafija

FY
ano fiscal

GOCOM

Comando del oficid
general del Ejército de
EE.UU.
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GSA (esp: ASG)
Administracion de
Servicios del Gobierno

H
A ciegas

HARS
Sistema de Referencia de
Rumbo y Altitud

HEED
Dispositivo de salidade
emergencia del helicoptero

HQDA (esp: CGSE)
Cuartel General, Secretaria
del Ejército

IAFT

Expediente de
Entrenamiento de
Tripulacion del Individuo

ICAO (esp: OACI)
Organizacion de
Aeronautica Civil
Internacional

|E (esp: EI)
examinador de vuelo por
instrumentos

IFR
Reglas de vuelo por
instrumentos

|FRF
expediente de registros de
vuelo del individuo



IFRP
programa de registros de
vuelo del individuo

ILS
Sistema de aterrizaje por
instrumentos

IMA (esp: RM1)
recursos de movilizacion
del individuo

IMC (esp: CMI)
condiciones
meteorolbgicas de
instrumentos

INSCOM
Comando de Inteligenciay
Seguridad

1OC (esp: COI)
capacidad operacional
inicia

IP (esp: PI)
piloto instructor

IRR (esp: RIM)
reserva individual
movilizable

JOSAC (esp: CCTAAO)
Comando Conjunto de
Transporte Aéreo de
Apoyo Operacional

LCCS
contrato de apoyo del
ciclo devida

MAAG (esp: AMGA)
Asistencia Militar y Grupo
Asesor

MAC (esp: CTAM)
Comando de Transporte
Aéreo Militar

MACOM (esp: CPE)
Comando Principal del
Ejército

MAST (esp: AMST)
asistencia militar parala
seguridad y tréfico

MDA
altitud minima de descenso

MDS
mision, disefio, serie

ME (esp: EM)
evaluador de vuelo de
prueba de mantenimiento

MEA
atitud minima en ruta

MM/MTP

Curso de Administrador de
Mantenimiento/Piloto de
Prueba de Mantenimiento

MO (esp: OM)
cirujano de vuelo o
persona médico

MOA
Memorandum de acuerdo

MOC
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chequeo operacional de
mantenimiento

MOCA
altitud minima de para
librar la obstruccién

M OPP (esp: PPOM)
postura de proteccion
orientada hacialamision

MOS
especiaidad ocupacional
militar

MP (esp: PPM)
piloto de pruebade
mantenimiento

MPA (esp: PAM)
pagay asignaciones
militares

M SL
nivel medio del mar

MTF (esp: VPM)
vuelo de prueba de
mantenimiento

MTOE
tabla modificada de equipo
organizacional

MTDS (esp: MTDS)
mision, tipo, disefio, y
serie

MWO (esp: OTM)

orden de trabgjo de
modificaciéon



noche

NAS (esp: SNA)
Sistema Nacional
Aeroespacid

NAS (esp: EAN)
estacion aérea naval

NAVAIR (esp: CSAM)
Comando de Sistemas
Aéreos de laMarina

NBC (esp: NBQ)
nuclear, bioldgico, quimico

NCM
tripulante técnico

NG
visores nocturnos

NGB (esp: AGN)
Agencia de la Guardia
Nacional

NOE (esp: ART)
A rasdetiera

NOS (esp: 10N)
investigacion
oceanografica nacional

NOTAM
avisos a los aviadores

NR (esp: NSR)
no serequiere

NS
sistemas nocturnos

NVD

dispositivos de vision
nocturna

OASD

Oficinadel Secretario
Asistente del Ministerio de
Defensa

OBOGS
sistema generador de
oxigeno abordo

OCONUS
Region fueradel Territorio
Continental de EE.UU.

OCSA (esp: OJEME)
Oficinadd Jefe de Estado
Mayor, Ejército de
EE.UU.

ODCSLOG (esp:
OJSEMLOG

Oficina del Jefe Suplente
de Estado Mayor para
Logistica

ODCSOPS (esp:
OJSEMP)

Oficina del Jefe Suplente
de Estado Mayor para €l
Persond

ODCSPER

Oficina del Jefe Suplente
de Estado Mayor para
Persond

OFF
oficial

OH
helicoptero de observacion
OHR (esp: 1PO)
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Informe de Peligros
Operacionales

OMB (esp: OAP)
Oficina de Administracion
y Presupuesto

OPTEC (esp: COMPO)
Comando de Prueba
Operaciond

OR
preparacion operacional

OSA (esp: TAAO)
transporte aéreo de apoyo
operaciond

OSAC (esp: CTAAO)
Comando de Transporte
de Apoyo Aéreo
Operaciond

0OSsD
Oficina del Secretario de
Defensa

Pl (esp: P)
piloto

PC (esp: PM)
piloto a mando

PIP (esp: PMP)
programa de mejoras de
productos

PMR
informe posmisiéon

POI
programa de instruccion

POL (esp: PAL)



petroleo, aceitesy
lubricantes

POM (esp: MOP)
memorandum de objetivo
del programa

POMCUS

materia preubicado
configurado paralos
conjuntos de unidades

PUJC
categoria de justificacion
de urgencia de prioridad

QDR (esp: IDC)
informe de deficiencia de
calidad

RC (esp: CR)
componente de reserva

RCM
aviador

RL (esp: NP)
nivel del preparacion

RSSK

equipo aéreo de
supervivencia integrado al
asento

RVR
alcance visua delapista

RW
darotativa

misiones de servicios

SB
boletin de suministros

SAM (esp: MAE)
Misién Aérea Especial

SFTS (esp: SSEV)
sistema sintético de
entrenamiento de vuelo

Sl (esp: ITE)
instructor de técnicos de
estandarizacion

SM
millas terrestres

SOF (esp: SDV)
Seguridad de Vuelo

SOP (esp: PON)
procedimiento operativo
normal

SP (esp: PE)
piloto instructor de
estandarizacion

SPIES

sistema de extraccion por
insercion para fines
especiaes

SUA (esp: EAUE)
espacio aéreo de uso
especial

SVFR

reglas de vuelo visuales
especiales

110

entrenamiento

TACAN
navegacion aéreatactica

TAAMS

Sistema de Administracion
de Mantenimiento del
Ejército

B
boletin técnico

TDA (esp: TDA)
tablas de distribucién y
asignaciones

™
manual técnico

TO (esp: OT)
orden técnica

TO&E
tabla de organizacion y

equipo

TR
terreno

TRADOC (esp: CAD)
Comando de
Adiestramiento y Doctrina
del Ejército de EE.UU.

UH
helicdptero de utilidad

USAALS (esp: ELAE)
Escuela de Logistica de
Aviacion del Ejército de
EE.UU.

USAASD (esp: DSAE)



Destacamento de Servicios
Aeronduticos del Ejército
de EE.UU

USAASDE (esp: DSAE)
Destacamento de Servicios
Aeronduticos del Ejército
de EE.UU., Europa

USAASA (esp: ASAE)
Agencia de Servicios
Aeronduticos del Ejército
de EE.UU.

USAAVNC (esp
CAEEU)

Centro de Aviacion del
Ejército de EE.UU.

USACEAC (esp:
CACEE)

Centro de Andlisisde
Costo y Economia del
Ejército de EE.UU.

USAF
Fuerza Aérea de EE.UU.

USAR (esp: RE)
Reserva del Ejército de
EE.UU.

USARC (esp: CRE)
Comando de Reserva del
Ejército de EE.UU.

USARPAC
Ejército del Pacifico de
EE.UU.

USARSO

Ejército del Comando Sur
de EE.UU.

USASC (esp:
CENSEGUE)

Centro de Seguridad del
Ejército de EE.UU.

USASOC

Comando de Operaciones
Especiades del Ejército de
EE.UU.

uUsC
codigo de Estados Unidos

usMcC
Cuerpo de Infanteriade
Marina de EE.UU.

USN
Marina de Estados Unidos

UT (esp: EU)
entrenador de unidad

VFR
reglas de vuelo visuales

VMC
condiciones
meteoroldgicas visuales

VOR
radio omnidireccional de
frecuencia muy alta

VSSE
velocidad de seguridad de
una solaturbina

W
condiciones
meteorolbgicas

WAC
carta aeronautica mundial
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WO
oficial técnico

X
vuelo de prueba
experimental

Seccion 1
Téminos

Aeronave civil
Una aeronave que no es
publica.

Aeronave grande

Una aeronave con mas de
12,500 libras de peso
maximo de despegue
certificado.

Aeronave no corriente
Una aeronave del Ejército
gue ya no se clasfica
como deClaseA 6B
estandar o que se obtiene
de otras actividades del
Ministerio de Defensa o de
fuentes comerciales.

Aeronave publica
Aeronave utilizada
solamente en € servicio de
un gobierno de una
subdivision politica. No
incluye una aeronave de
pertenencia del gobierno
involucrada en €
transporte de personas o
propiedad para fines
comerciales.

Aeroplano



Una aeronave de alafija
impulsada por una turbina,
més pesada que €l aire que
es apoyado durante €
vuelo por lareacciéon
dinamica del aire contra
sus aas.

Ambientetactico

a. Red - unteatro
activo o areade
operaciones de combate.

b. Simulado - un area
operacional establecida
para entrenamiento, en la
cua se smulan las
operaciones de combate.

Aviador

Aviadores designados en
estereglamentoy enel AR
600-105.

Aviador del Ejército
Una designacion
aeronautica otorgada a
miembros del Ejército de
EE.UU. por & Secretario
del Ejército u oficiales
designados.

Calificado para servicio
deaviacion

Una requisito voluntario
de condicién de aviacion
paratener derecho avuelo
operacional.

Categoria (de aeronave)
Una aeronave designada
como avion o helicoptero,
sinGbnimamente con un
tipo.

Chequeo operacional de
mantenimiento

Chequeo del sistema
efectuado en tierra
mediante la prueba de
motoresy rodae. Los
chequeos redlizados
utilizando la potencia
auxiliar o equipo de
prueba para smular, lo
mejor posible, las
condiciones reales bajo las
cuaesvaaoperar €
sstema. Estos chequeos
se realizan para asegurarse
de que los sistemas o
componentes de la
aeronave alterados durante
unainspeccion o
mantenimiento han sido
reparados o gustados
satisfactoriamente.

Cirujano devuelo
Oficia médico que se ha
graduado de un curso
militar aprobado en
medicina de aviacion. Al
referirse a cirujanos de
vuelo seincluyen los
asistentes aeromédicos.

Cdédigo de Reglamentos
Federales

El 14 CFR 91 contiene la
Parte 91 de los
Reglamentos Aéreos
Federales

Comitéde
Estandarizacion del Area
Un comité establecido
dentro de un &rea
geografica no definida,
compuesta de unidades
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muy peguefias para
organizar con efectividad
su propio comité de
estandarizacion. El comité
puede ser formado de
varios comandos con
recursos de aviacion.

Entrenador de Unidad
Un aviador designado a
ensefiar en éreas de
entrenamiento especid
para ayudar en los
programas de
entrenamiento de la unidad
y paralograr las metas de
entrenamiento
establecidas.

Entrenamiento de misién
Misiones voladas para
calificacion de vuelo o
entrenamiento de repaso.
Losrequisitosdel PET y
gercicios de
entrenamiento autorizados.

Estacion dela
tripulacion devuelo
Unaestacion en la
aeronave, ocupada por la
tripulacion para gjecutar
sus deberes de vuelo; por
gjemplo, las estaciones de
piloto especificadas en los
manuales del operador.

Estandarizacion de
aviacion del Ejército

El uso de procedimientos
probados uniformes, y
técnicas para obtener un
alto nivel de preparaciony
profesionalismo en la
operaciony empleo dela



aeronave del Ejército. Esto
se dlcanza através de
publicaciones
estandarizadasy literatura
de entrenamiento, una
fuerza de pilotos
instructores disciplinados,
pruebas, chequeos de
VUelo, y supervision de
comando. La
estandarizacion incluye €l
rendimiento del piloto en
la cabina, equipo de
trabgjo de latripulacion,
técticas, mantenimiento, y
seguridad.

Examinador de
Instrumentos

Un aviador calificado para
administrar examenes de
vuelo por instrumentos 'y
conducir entrenamiento de
vuelo por instrumentos.

Fuerzas Armadas

El Ejército, Marina,
Fuerza Aérea, Cuerpo de
Infanteria de Marinay
Guardia Costanera,
inclusive sus Componentes
regularesy de Reservay
miembros que sirven sin
condicién de componente.

Helicoptero

Una aeronave de rotor
gue, debido a su mocién
horizontal, depende
principamente de sus
rotores impulsados por la
turbina.

Informe deincidentesde
tréfico aéreo

Informe sobre incidentes
gue afectan adversamente
las instalaciones de
servicio de tréfico aéreo de
la AFA en el aspecto de
proveer el movimiento
seguro, ordenado y rapido
del tréfico aéreo.
Preparado usualmente por
laAFA en el Formulario
FAA 8020-11.

Ingeniero de Vuelo
Uningeniero de vuelo es
responsable de mantener
Su aeronave asignada y
gjecutar deberes de
técnico. Esel supervisor y
entrenador primario para
el técnico devuelo 'y
mecanicos asignados ala
aeronave. El comandante
selecciona los técnicos
para gjecutar deberes de
ingeniero de vuelo,
basandose en la pericia,
experienciay rango.

Instalacion

Parafines del Programa de
Estandarizacion de
Aviacion del Ejército de
EE.UU., d término incluye
puestos, campos, 0
estaciones de
Componentes Activos en
CONUS; Estados de la
GNE; CRE; y cuerpos,
divisiones, regimientos
independientes, grupos, y
brigadas en ultramar. Las
instalaciones del CR se
incluyen para otros fines
genosala
estandarizacion.
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Manual de
Entrenamiento dela
Tripulacion

Una publicaciéon que
contiene requisitos de
entrenamiento del Ejército
paralos tripulantes de
vuelo del Ejércitoy
programas de calificacion,
repaso, misiény
entrenamiento continuado
en apoyo del programa de
entrenamiento de la
tripulacion.

Mision de
Entrenamiento

Las misiones voladas para
calificacion de vuelo o
entrenamiento de repaso,
requisitos del PET, y
gercicios de
entrenamiento autorizados.

Oficial deaviacion

Un aviador del Ejército o
como empleado civil, que
comanda una unidad de
aviacion o es un miembro
de un estado mayor del
comandante y asesora o
supervisa las funciones de
aviacion del Ejército.

Oficial de
comando/estado mayor
de aviacion

Un aviador especia de
estado mayor designado
por el comandante afin de
proporcionar
asesoramiento o
administrar los recursos de
aviacion, estandarizacion



de aviacion, y seguridad de
aviacion.

Operaciones de
Categoriall

Con respecto ala
operacion de la aeronave,
significa una aproximacion
ILS directa hacia la pista
de un aeropuerto bgjo un
procedimiento de
aproximacion de
instrumentos ILS de
Categoriall, emitido por
el administrador u otra
autoridad apropiada.

OPTEM PO

Horas voladas por mes,
por latripulacion, en la
aeronaves de aarotativa
del MTOE asignadas en
FORSCOM, USAREUR,
EUSA, USARSO, ARNG,
y USAR.

Paracaidas

Un dispositivo utilizado, o
con € fin de ser utilizado,
pararetardar la caida de
un cuerpo u objeto a
través del aire.

Pasajero

Un pasgjero es cualquier
ocupante en la aeronave
gue no realiza un deber de
tripulacion, ni registra
tiempo de vuelo, de
acuerdo con € péarrafo 2-
6. Los pasgjerosen
aeronaves del Ejército
deben estar autorizados de
acuerdo con € capitulo 3.
Los nombres de los

pasgjeros no se deben
anotar en & Formulario
DA 2408-12.

Persona

Un individuo, firma,
consorcio, corporacion,
compariia, asociacion,
asociacion de acciones
conjuntas, o entidad
gubernamental. Incluye un
consignatario, receptor,
beneficiario, o
representante similar de
cuaquierade ellos.

Piloto civil dela SE
(aviador)

Un empleado del servicio
civil que mantiene las
calificaciones apropiadas y
gue debe cumplir con este
reglamento y con otros
reglamentos relacionados
con aviacion de la SE.

Piloto de
Estandarizacion (PE)

Un piloto instructor
calificado designado por €
comandante, por escrito, a
fin de glecutar deberes de
estandarizacion.

Piloto Instructor (PI)
Un aviador que conduce
entrenamiento y
evaluacion de pilotos y
otros tripulantes en una
aeronave designada y que
promueve la seguridad
entre aviadores. El
entrenamiento y
evaluacion incluye la
operacion de la aeronave,
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calificacion, empleo de la
unidad, vuelo visua y por
instrumentos, y gjecucion
como tripulacion.

Programa de
entrenamiento dela
tripulacion
Entrenamiento
estandarizado de la
tripulacion de aviacion del
Ejército y programa de
evaluacion.

Pronosticador del tiempo
Cualquier persona
aprobada por la Fuerza
Aérea 0 Servicios
Meteoroldgicos Aéreos de
laMarina o por el Servicio
Naciona Meteoroldgico
para pronosticar las
condiciones
meteorolbgicas de aviacion
parala planificacion de
vuelo.

Sistema Nacional
Aeroespacial

Todo €l espacio aéreo
sobre la superficiede la
tierra que se encuentra
sobre los Estados Unidos y
susterritorios.

Sistema Sintético de
Entrenamiento de Vuelo
Un grupo de instrumentos
de altafidelidad y
simuladores de vuelo
visual capaces de
proporcionar
entrenamiento basico,
avanzado, y téctico en



modos manuales o
automatizados.

Técnico

Tripulantes que no son
aviadoresy se ubican en
Ordenes por e comandante
como autorizados para
gjecutar deberes de
tripulacion de acuerdo con
el AR 600-106. Losque
no son tripulantes técnicos
se tornan en tripulantes
técnicos cuando son
seleccionados por €
comandante y se integran
en el Programa de
Entrenamiento de la
Tripulacion.

Tripulante

El término incluye atodos
los aviadores (aviadores,
técnicos, y otros que
gjecutan deberes de
tripulacion, segun se indica
en el parrafo 2-6.

Unidad de desastre,
busgueday rescate de
aviacion del Ejército
Una unidad organizada
temporeramente que se
emplea durante una
emergencia. Launidad
equipa, suple, salvaguarda,
mantiene, y opera una
aeronave del Ejército
durante un desastre, una
bUsqueda aérea, o rescate.

Violaciones alegadas
Esasinfracciones de la
AFA (ICAO), y

reglamentos aplicables de
vuelo del pais anfitrién que
crean una condicion
insegura o resultan en un
incidente o accidente.

Vuelo a Campo Traviesa
Un vuelo gue se extiende
més ala del area de vuelo
local o dentro del &reade
vuelo local, € cud esta
planificado para terminar
en un lugar que no es €l
lugar de origen.

Vuelo de acrobacia aérea
Maniobras internacionales
gue involucran un cambio
repentino en la atitud de
una aeronave, actitud
anormal, o aceleracion
anormal no necesaria para
un vuelo normal. Esto no
incluye una maniobra de
acuerdo a manual de
vuelo de la aeronave tales
COMO un ‘rompimiento’ o
una maniobratéacticao de
entrenamiento cuando es
parte de un gjercicio de
entrenamiento aprobado.

Vuelo de aceptacion

Un vuelo redlizado para
aceptar una aeronave
producida por un
contratista, 0 unaen la
cua un contratistao
depdsito del Ejército ha
realizado mantenimiento o
modificaciéon del contrato,
antes de devolverlad
inventario operacional.
También puede ser un
vuelo efectuado por la
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unidad receptora al
transferir la aeronave entre
los componentes y/o
unidades. La
Guardia/Reservade
Servicio Activo (AGR),
miembros de la Guardiay
Reserva en servicio activo
atiempo completo por
periodos de 180 dias 0
maés, a fin de proporcionar
apoyo atiempo completo
paralos Componentes de
Reserva.

Vuelo operacional

El vuelo realizado por €
personal certificado
principalmente para apoyo
delamisiono
entrenamiento, mientras
Sirve en asignaciones en las
cuales las destrezas basicas
de vuelo normamente se
mantienen vigentes
mientras se efectlan los
deberes asignados. Todo
el vuelo realizado por
aviadores del CR que no
Se encuentran en servicio
activo prolongado, se
considera vuelo
operacional.

Seccion ||
Abreviaturasy Términos
Especiales

STABO

Sistema de extraccion del
helicdptero (derivado de la
primeraletrade los
apellidos de los cinco
individuos que inventaron



el sistema de extraccion
del helicoptero)
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DECLARACION DE CERTIFICACION DE EVALUACION | 1. NUM. DE REGLAMENTO
DEL CONTROL DE ADMINISTRACION

2. FECHA DEL

Para el uso de este formulario, vea el AR 11-2; la agencia proponente es ASA(FM). REGLAMENTO
3. UNIDAD EVALUABLE
4. FUNCION
5. METODO DE EVALUACION (MARQUE UNQO)
a. LISTA DE CHEQUEO METODO ALTERNO (Indique «
método)

APENDICE (Anotelaletra apropiada)

6. EVALUACION CONDUCIDA POR

a. NOMBRE (Apellido, Primero, Segundo) b. FECHA DELA
EVALUACION

7. OBSERVACIONES (Continte al dorso o use hojas adicionales de papel en blanco)

8. CERTIFICACION

Certifico que los controles claves de administracion en esta funcion han sido evaluados de acuerdo con las
estipulaciones del AR 11-2, Control de Administracion - También certifico que se hainiciado la accion
correctiva para solucionar cualquier deficiencia detectada. Estas deficiencias y acciones correctivas (S
alguna) se describen arriba o en la documentacion que le acompafia. Esta certificacion y cualquier
documentacién de apoyo se retendra en el archivo sujeto a una auditoria/inspeccion hasta que sea
reemplazada por una evaluacién subsiguiente de control de administracion.

a. ADMINISTRADOR DE LA UNIDAD EVALUABLE

(1) NOMBREY TITULO MECANOGRAFIADO b. FECHA CERTIFICADO

(2) FIRMA
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FORMULARIO DA 11-2-R, JUL 94 LA EDICION DE ENERO DE 1994 ESTA
OBSOLETA.
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PROGRAMA/INFORME DE LA MISION

Para el uso deesteformulario, vea el AR 95-1; la agencia proponente es DCSOPS

FECHA* #DE PM* P* TRIPULANTES* COND MISION* | TEP/* INICIALES VER
COLA DE TER
AERO* VUELO* PM | INFORMADOR
LEYENDA
CONDICION DE VUELO MS *OBLIGATORIO
1. DIA 4. CMI/CMI SIM CONDICION DE LA MISION CX - CANCELADA
2. NOCHE 5. AERO MULTIPLES MC - MISION COMPLETADA
3. ND 6. VUELO SOBRE TERRENO NC - NO COMPLETADA SEGUN LAS
INSTRUCCIONES, VEA LAS OBSERVACIONES.

FORMULARIO DA 5484-R, FEB 96 LASEDICIONES PREVIASESTAN OBSOLI
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